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MOTORSPORT

DER NAME LEBT
WEITER

Der Aargauer
Fredy Amweg prégte bis
zu seinem Riickzug die
Schweizer Motorsport-
szene. Niemand hat die
ACS-Bergrennen in Reitnau
und am Gurnigel 6fters
gewonnen. Lingst eifern
. ihm seine drei Kinder und

der Schwiegersohn nach.
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<«

iese Bude sollte reden kon-
nen». Fredy Amweg schaut
leicht vertrdumt in seiner
Werkstatt in Ammerswil um-
her, die seit 2016 von Sohn Thomas ge-
fithrt wird. Hier, am Ende der Hauptstras-
se, welche runter nach Lenzburg fiihrt,
ist jener Mann zu Hause, den man heute
noch, 18 Jahre nach seinem Riicktritt, re-
spektvoll den Schweizer Bergkonig nennt.

Alfred Amweg, Ammerswil - diese
drei A-Worte stehen in den Annalen jedes
traditionellen Schweizer Bergrennens
mehrfach zuoberst in den Ranglisten. Sein
Heimrennen, den ACS-Bergslalom in Reit-
nau, hat er 19-mal fiir sich entschieden.
Einmal mehr sogar holte der Aargauer den
Tagessieg bei den Bernern am Gurnigel.

«Diese Bude» ist eine kleine archai-
sche, aber zweckmaissig eingerichtete Ga-
rage, in der nicht mehr Personen als die
zwei Amwegs selbst Platz haben, frither
auch mal ein Lehrling. Denn belegt sind
die Raume von vielen Regalen, Schiften
und verschiedenen Maschinen, an denen
schon Alfred Amweg senior Hand anlegte.
Einst wurden hier Traktoren und Land-
maschinen geflickt, heute steht die Fabri-
kation von Spezialteilen fiir Oldtimer und
Rennfahrzeuge im Vordergrund.

Alfred Amweg iibertrug den Renn-
bazillus seinem gleichnamigen Sohn, den
aber alle nur Fredy nennen. Den ACS-Li-
zenzkurs absolvierten sie gemeinsam,
der vom Renntdff umgestiegene Papa im
Brabham F2, der aus einem von Clay Re-
gazzoni iiberlassenen Schrotthaufen in
Ammerswil neu entstanden war, der Ju-
nior im selbstgestrickten BMW-700-Mi-
nirennwagen. Mogelte sich Fredy anfing-
lich ohne Lizenz ins Teilnehmerfeld, trat
er bald legal auf und verpasste 1969, einen
Monat nach seinem 20. Geburtstag, mit
dem Brabham BT16 den ersten Tagessieg
in Reitnau nur um sechs Zehntel, «Wir
haben dann das Geld zusammengekratzt,
um Hans Obrists Tecno F2 zu kaufen», er-
innert sich Amweg. Damit resultierte 1971
in Reitnau der erste Tagessieg.

Richtig bergauf gings im doppelten
Sinn erst, als sich die Pflichterfiillung am
Vaterland als gliickliche Fiigung erwies.
«Weil ich meinen Kadi oft um Urlaub bat,
wusste er von meinen Autorennen und
unterstiitzte diese danach als Hauptspon-
sor», blickt Amweg noch heute mit Freude
zuriick. Zundchst konnte er sich mit den
Geldern der Firma Vileda den Brabham
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BT38 von Silvio Moser kaufen, mit dem
er 1973 gegen Roland Salomons neuen
March-BMW aber alsbald einen schweren
Stand hatte. Also durfte sich auch Am-
weg fiir 1974 ein neues Auto von March
aus England anschaffen und damit im

KOMMANDANT
WIRD ZUM
HAUPTSPONSOR

Gertsch Vileda Racing Team fahren. Ne-
ben der Schweizer Meisterschaft bestritt
Amweg vereinzelte Formel-2-EM-Laufe.
Auf den Berg konzentrierte sich der
Aargauer erst, als es zur Auflosung des
Rennteams kam und er wieder auf sich
alleine gestellt war. In der Not bauten die
Amwegs einen eigenen Formel-2-Renn-
wagen, den Fredy bis 1978 pilotierte, aber
der Konkurrenz damit zunehmend un-

terlag. Auf Anraten eines welschen Kon-

kurrenten sah er sich beim franzgsischen
Konstrukteur Tico Martini um, der spe-
zielle Bergmonoposti zu erschwinglichen
Preisen anbot. Mit dem BMW-Motor aus
seinem ausgedienten Amweg-Chassis, das
er seit 2015 frisch restauriert dem Schwei-
zer Publikum bei Demonstrationsfahrten
vorfiihrt, war Fredy Amweg nun bestens
ausgeriistet. Ab 1979 war die Kombi-
nation Amweg/Martini nur schwer zu
schlagen, und wie zuvor mit dem March-
BMW holte er auch einige Tagessiege bei
grossen Bergrennen im Ausland.

Dank des Preisgeldes, das schnell ei-
nige tausend Franken ausmachte, konnte
der Bergkonig seinem Hobby mit Unter-

stiitzung seines Vaters fast bedenkenlos
nachgehen. Den Wechsel auf einen Lola
Fzooo0 verfolgte die Konkurrenz zu-
ndchst beinahe mitleidig, weil sie thm mit
ihren bewihrten Formel 2 nun um die Oh-
ren fuhren. Als der Fuchs mit der Power
des Dreiliters am Berg immer besser zu-
rechtkam und damit reihenweise gewann,
entstand aus Mitleid Argwohn, ehe allen
dammerte, dass der Formel-3000-Klasse
am Berg die Zukunft gehort.

Bevor der Boom in der Schweiz und in
Nachbarlandern richtig einsetzte, hingte
der Trendsetter Ende 1998 seinen Helm
nach rund 30 Jahren an den Nagel. Ein
Riicktritt mit Ansage. «Mit 50 hire ich
auf», sagte er sich und allen, die es hiren
wollten - und daran hielt er sich. Zumal es
sportlich nichts mehr zu gewinnen gab.
Von seinen rund 220 Tagessiegen, unzah-
ligen Streckenrekorden und dem 15-ma-
ligen Gewinn der Coupe der Schweizer
Berge — dem Vorldufer der heutigen Berg-
meisterschaft — bleiben ihm zwei person-
liche Bestleistungen in spezieller Erinne-
rung. Sowohl beim EM-Laufin St-Ursanne
und am Gurnigel fuhr er die angestrebte
Jahrgangszeit: 1'49 — das schaffen heute,
gut zwei Jahrzehnte spdter, mit vergleich-
barem Material nur wenige.

Lingst sind die drei Kinder Sabine,
Thomas und Manuel in seine Fussstapfen
getreten. Sabine erhielt nach Papas Riick-
zug viterliche Unterstiitzung im Mazda
MX5-Cup und fahrt heute als Mutter mit
ihrem Ehemann Frédéric Yerly auf einem
Renault Clio noch vereinzelte Langstre-
ckenrennen auf dem Niirburgring. Der
Freiburger ist im Rennsport ebenfalls
eine Hausnummer und fihrt erfolgreich
GT3-Rennen in Frankreich. Manuel Am-
weg gewann 2016 den Toyota-GT86-Cup
auf dem Niirburgring und sein dlterer
Bruder Thomas beweist sein Talent bei
Bergrennen am Steuer eines Dallara F3,
den einst Sebastian Vettel pilotierte.
Der Name Amweg bleibt dem Schweizer
Rennsport wohl noch lange erhalten.
|
Text und Bilder Peter Wyss

1 Eine Motarsport-verrickte Familie
Varne: Manuel, Fredy und Thomas Amweg.
Hinten: Fred Yerly und Sabine Amweg.

2 Die Anfange einer langen erfolgreichen
Karriere: Fredy Amweg im Jahre 19468,

3 Fredy Amweg var seiner riesigen Pokal-
sammlung.



VORSCHAU

Die Saison 2017 steht vor der Ture
Erstellt 13.03.17/UG

Die Winterpause neigt sich dem Ende zu und die ersten Rennen
stehen vor der Ture. Die Planung fir die neue Saison ist weitgehend
abgeschlossen und bei den Amwegs gibt es einige Anderungen:

Manuel fahrt die VLN-Rennen wieder mit dem Toyota GT86 Cup im
Toyota Swiss Racing Team. Nach dem Rucktritt von Thomas Lampert
heisst sein neuer Partner Frédéric Yerly. Das neue Arbeitsgerat ist fur
Frédéric nicht unbekannt, da er 2013 damit am ADAC-24h-Rennen und
ein Jahr spéater auch noch an einem VLN-4h-Rennen teilnahm. Das Ziel
von Manuel und Frédéric ist die Verteidigung des Titels in der Klasse
Cup4. Der Auftakt zur Lanstreckenmeisterschaft Nurburgring findet be-
reits am 25. Marz statt.

Thomas wird dieses Jahr hauptsachlich Bergrennen bestreiten.
Fur ihn steht sicher der Tagessieg an der ArosaClassicCars im Vorder-
grung, wo er auch mit einer Uberraschung aufwarten wird. Zusétzlich
zieht er einzelne Gaststarts auf der Rundstrecke im REMUS Formel
Pokal in Betracht.

Sabine hat ihren Clio letztes Jahr verkauft und wird nur an und nicht
auf der Rennstrecke zu sehen sein.

tEE RS

Autosprint.ch | Motorsport
Peter Wyss | 14. Méarz 2017

Motorsport: Fred Yerly verstarkt Toyota Swiss Racing

TOURENWAGEN Das Toyota Swiss Racing Team verteidigt
seinen Meistertitel im TMG GT86 Cup auf dem Nurburgring in an-
derer Besetzung. Neuer Partner von Manuel Amweg wird dessen
ebenso schneller Schwager Frédéric Yerly.

Mit funf Siegen und vier zweiten Platzen eroberte das Toyota Swiss
Racing Team im vergangenen Jahr mit Manuel Amweg und Thomas
Lampert verdient den Meistertitel im TMG GT86 Cup. Der von der Toyo-
ta Motorsport GmbH in Kdln ausgetragene Markenpokal fir die serien-

Erfolgreiche Titeljagd: 2016 liess der Schweizer Toyota seine Gegner
bei der Halfte aller Rennen und in der Meisterschaft hinter sich

nahen Sportcoupés wickelt sich vollstandig im Rahmen der VLN-Meis-
terschaft auf dem Nurburgring ab.

In der am 25. Méarz beginnenden VLN-Saison 2017 tritt das Schwei-
zer Toyota-Team in neuer Besetzung auf. Anstelle des Liechtenstei-
ners wird Frédéric Yerly neuer Partner von Manuel Amweg. Die beiden
Stammfahrer fur die Saison 2017 sind nicht nur bestens bekannt, son-
dern auch miteinander verwandt: Yerly ist der Ehemann von Manuels
Schwester Sabine Amweg. Mit ihr bestritt Fred sporadische VLN-Ein-
satze auf einem Renault Clio, seine Konzentration galt aber in den letz-
ten drei Jahren den GT3-Rennen im Team von Bruno und Edwin Stu-
cky bei franzésischen Langstreckenrennen. Da die Freiburger Brider
2017 mit ihren Dodge Viper als Solisten die DMV-GTC-Serie bestreiten,
stand ihr bisheriges Paradepferd Yerly ohne Cockpit da. Statt mit Uber
500 PS ist der Schwiegersohn des legendéren Bergkonigs Fredy Am-
weg nun mit rund 220 PS an neun VLN-Wochenenden auf der Nirbur-
gring-Nordschleife unterwegs.

,Thomas hat sich als Fahrer sehr gut entwickelt, doch mit Frédéric
sollten wir kiinftig noch etwas schneller sein®, freut sich Teamchef Ro-
land Baumann auf die neue Saison. Und er erinnert daran: ,Fred war
bei einem friheren Einsatz der erste Fahrer, der mit dem GT86 unter 10
Minuten fuhr. Ihm passt dieses Auto und dieses Programm, nachdem er
nicht mehr bei den Stucky fahren kann.*

Der fahrerische Speed kdnnte 2017 unter den einzelnen Konkur-
renten durchaus ausschlaggebend sein. Laut neuem Reglement muss
jedes Team in den 4-Stunden-Rennen mindestens drei Boxenstopps
absolvieren, dazu gibt es eine Mindeststoppzeit. Ausserdem erhalt
das auf der Poleposition stehende Team zwei Zusatzpunkte. Durchaus
mdglich, dass diese am Saisonende nicht zuletzt dank Frédéric Yerly
den Ausschlag geben werden.
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1. Lauf Langstreckenmeisterschaft Nurburgring 25. Marz 2017

18.03.2017 | www.vin.de
187 eingeschriebene Autos fur die Saison 2017

Genau eine Woche vor dem Start der VLN Langstreckenmeister-
schaft Nurburgring in ihre 41. Saison, der 63. ADAC Westfalenfahrt am
25. Mérz 2017, sind insgesamt 187 Fahrzeuge* in der weltweit gro3ten
Breitensport-Rennserie eingeschrieben. Das sind 32 Einschreibungen
mehr als zum gleichen Zeitpunkt 2016.

,Das Interesse an der VLN Langstreckenmeisterschaft Nurburgring
ist ungebrochen®, bekréaftigt Karl Mauer, der Generalbevollméachtigte der
VLN e.V. & Co. oHG. ,Die Anzahl der eingeschriebenen Fahrzeuge liegt
sieben Tage vor dem Saisonauftakt deutlich ber dem Vorjahresniveau.
Die VLN setzt den Trend der Saison 2016 also weiter fort und befindet
sich, allen Unkenrufen mancher Kritiker zum Trotz, weiter im Aufwind.”

In der VLN gehen Fahrzeuge unterschiedlichster Hubraum- und
Leistungsklassen an den Start. Die enorme und einzigartige Bandbreite
erstreckt sich vom seriennahen Tourenwagen bis hin zum ausgewach-
senen GT3-Rennboliden. Vor allem die Cup-Klassen sorgen in der VLN
seit Jahren fir packenden Sport auf der Nordschleife, der schdnsten
und anspruchsvollsten Rennstrecke der Welt. Auch 2017 organisieren
BMW, Opel, Porsche und Toyota in der VLN wieder funf Cups, in denen
bis heute 50 Fahrzeuge eingeschrieben sind.

Einen weiteren Lowenanteil stellen unveréndert die Produktions-
wagen dar. Das 1994 von der VLN ins Leben gerufene Reglement fir
kostengtinstige seriennahe Tourenwagen (seinerzeit noch unter dem
Namen VLN-Serienwagen) erfreut sich nach wie vor groRer Beliebtheit.
Fur 2017 haben die Teams 39 Produktionswagen in den unterschiedli-
chen Hubraumklassen eingeschrieben.

Eine groRe Zukunft wird der TCR in der VLN vorausgesagt. Das
weltweit einheitliche Reglement fiir Rennfahrzeuge mit Zwei-Liter-Tur-
bomotoren debiitiert 2017 in der Langstreckenmeisterschaft mit einer
eigenen Klasse. Am Start sein werden Fahrzeuge der Marken Audi,
Honda, Opel, Peugeot, Seat und Volkswagen. Die Zahl der Einschrei-
bungen belauft sich aktuell auf elf Fahrzeuge.

Noch bis zum dritten Saisonlauf, dem 59. ADAC ACAS H&R-Cup
am 24. Juni 2017, haben die Teams Zeit und Gelegenheit, ihre Autos in
die VLN einzuschreiben. Nur so nehmen sie an der Geldwertung teil, mit
der die VLN die erfolgreichsten Fahrerinnen und Fahrer am Ende der
Saison mit Preisgeldern belohnt.

*Stand 18. Méarz 12 Uhr

TMG GT86 Cup Saisonauftakt: Etablierte Teams tref-
fen auf Neueinsteiger
Posted am Marz 21, 2017 | TMG

¢ Acht Teams mit insgesamt zehn Autos beim Saisonauftakt am

Start

¢ (GT86 CS-Cup-Fahrzeuge gehen mit einem Facelift in die 5.
Cup-Saison

¢ Gleiches Material fur alle Teilnehmer garantiert spannende
Rennen

Bereits zum funften mal in Folge gehoért der TMG GT86 Cup zum
Starterfeld der beliebten Langstrecken-Rennserie VLN auf dem Nurbur-
gring. Acht Teams und zehn Fahrzeuge stellen sich beim Saisonauftakt
2017 der besonderen Herausforderung der Nurburgring-Nordschleife.

Das besondere an diesem ersten Rennen wird sicherlich die Mi-
schung aus alt und neu werden. Etablierte Cup-Mannschaften wie
Leutheuser Racing&Events, die belgische Mannschaft Pitlane — AMC
Sankt Vith, Ring Racing und Toyota Swiss Racing Team sehen sich
neuen Herausforderern wie den Mannschaften AM Motorsport, Bondu-
el Racing, Milltek Racing und dem Pixum Team Adrenalin Motorsport
gegenuber. Die Kréafteverhéltnisse im Markenpokal der TOYOTA Motor-
sport GmbH werden also neu gemischt!

Als Titelverteidiger im TMG GT86 Cup geht die Mannschaft Toyota
Swiss Racing Team in die Saison. Allerdings mit einer neuen Fahrer-
paarung. Der erfahrene Schweizer Frederic Yerly (u. a. 2014 Champion
in der DMV Tourenwagen Challenge) ersetzt Thomas Lampert und féhrt
somit an der Seite von Manuel Amweg. ,Na klar gehen wir mit dem
Ziel in die Saison, unseren Titel zu verteidigen. Aber wir wissen, dass

das bei der grof3en Leistungsdichte im TMG GT86 Cup sicher schwierig
werden wird"“, erklart Teamchef Roland Baumann.

Nach dem umfassenden Upgrade im vergangenen Jahr bleibt der
214 PS starke GT86 CS-Cup technisch weitgehend unverandert. Einzig
ein neuer Abgasstrang vom Serienpartner Milltek Sport sorgt fur eine
noch bessere Fahrbarkeit des Rennautos, vor allem im unteren Dreh-
zahlbereich. Optisch prasentiert sich das Cup-Fahrzeug des Jahrgangs
2017 jedoch leicht modifiziert. Entsprechend dem Facelift am Serien-
modell Toyota GT86 fahrt auch das im Cup eingesetzte Sport-Coupé
mit der neuen Frontpartie mit verandertem Scheinwerfer-Design und ei-
ner neuen Heckschirze. Das verleiht dem Cup-Rennwagen ein bullige-
res Aussehen. ,Unsere Kunden missen sich deswegen aber kein neu-
es Auto kaufen. Weil wir bei TMG immer viel Wert auf Kosteneffizienz
legen, bieten wir allen Cup-Startern ein kostenglinstiges Facelift-Um-
baukit fur ihre Fahrzeuge an. Und selbstverstéandlich bleiben auch die
Autos im 2016er-Design weiterhin startberechtigt”, erklart Nico Ehlert
von TMG.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Es ist grof3ar-
tig, dass wir in dieser Saison vier neue Teams im TMG GT86 Cup be-
griRen kénnen. Schon in der Vergangenheit zeichnete sich unsere Se-
rie durch extrem spannende Rennen aus. Gerade auf der Langstrecke
ist es keine Selbstverstandlichkeit, dass zwischen Sieger und Verfol-
gern nach einem stundenlangen Rennen nur wenige Sekunden liegen.
In unserem Markenpokal ist das allerdings fast schon die Regel. Auch
in diesem Jahr erwarte ich einen aufregenden Kampf um die Rennsiege
und dem Cup-Gesamtsieg. Jetzt einen Favoriten zu nennen, ist absolut
unmdoglich. Ich freue mich auf das erste Rennen und wiinschen allen
Startern eine erfolgreiche und hoffentlich unfallfreie Saison."



Missgluckter Start zur Mission Titelverteidigung
Erstellt 26.03.2017/UG

Am vergangenen Wochenende startete die Lanstreckenmeister-
schaft NUrburgring in die Saison 2017. Die Rennstrecke in der Eifel
empfing die Rennfahrer, Helfer und die zu tausenden angereisten Fans
mit fantastischem Fruhlingswetter. Die hartgesottenen genossen die
Show gar im T-Shirt, obwohl zeitweise ein ziigiges Liftchen wehte.

Am Samstagmorgen wurde mit leichter Verspatung wegen eines
technischen Problems zum Quali gestartet. Manuel ging als erster
auf die Strecke, konnte aber wegen Gelbphasen keine schnelle Zeit in
den Asphalt brennen. Besser erging es danach Fred, der mit 9:46,820
schnellster der Klase Cup 4 (Toyota GT86 Cup) war. Weil in dieser Sai-
son fur die Pole-Position 2 Punkte vergeben werden, waren die ersten
Punkte schon vor dem Rennen eingefahren.

Fur das punktlich um 12:00 Uhr gestartete Rennen Ubernahm Fred
die Rolle des Startfahrers. In der ersten Runde musste er aber den
Konkurrenten von Leutheuser Racing vorbei lassen und etablierte sich
danach sicher auf dem zweiten Platz.

Leider passierte dann in der siebten Runde im Bereich Kesselchen
genau das, was man sich nicht winscht, im Rennen aber jederzeit pas-
sieren kann: Fred hatte eine Beruhrung mit einem GT3-Fahrzeug, dreh-
te sich und prallte in die Leitplanken. Die Front und die linke vordere
Seite wurden dabei so stark beschadigt, dass er nicht mehr weiterfah-

ren konnte. Nach dem Rennen meinte Fred: , Ich kann nicht sagen, wie
genau passiert ist. Ich weiss nicht, ob mich der GT3-Fahrer einfach aus
dem Weg gerdumt hat, oder ob ich ihm im Spiegel bersehen habe. Ich
verspihrte nur einen Schlag und danach war ich Passagier.”

Die Mission Titelverteidigung ist damit noch lange nicht verloren,
weil es in dieser ein Streichresultat gibt. Dieses ist nun eingefahren und
das Team muss in den nachsten acht Rennen abliefern. Eine weitere
Nullnummer liegt da nicht mehr drin.

Am 8. April steht bereits der zweite Lauf auf dem Programm. Dann
haben sie die Gelegenheit, zu beweisen, dass es auch anders geht.

TMG GT86 Cup: Milltek Racing feiert Premiere mit
Sieg Posted am Méarz 26, 2017

« Uberraschender Zieleinlauf beim Saisonauftakt des TMG GT86
Cup

¢ US-Gaststarter fur Pit Lane — AMC Sankt Vith auf Platz zwei

¢ Spannender Motorsport in einem turbulenten Rennen

Das nennt man wohl einen Einstand nach MaR: Dem Team Milltek
Racing gelang beim Saisonauftakt des TMG GT86 Cup und zum Debdt
der Mannschaft im Markenpokal der TOYOTA Motorsport GmbH ein
Uberraschungscoup. Nach vier Stunden Renndauer fuhren Dale Lomas
und Lucian Gavris nach einem spannenden Rennen einen letztlich sou-
veranen Sieg nach Hause. Uberraschend sicherten sich die amerikani-
schen Gaststarter John Brunot und Kevin Clifford von der belgischen
Mannschaft Pit Lane — AMC Sankt Vith Rang zwei. Auf Platz drei be-
endeten Dirk Lessmeister und ,Jan Sluis* (Leutheuser Racing & Event)
den ersten Lauf 2017.

Freudestrahlend zeigte sich Dale Lomas, Fahrer und Teamchef von
Milltek Racing:. ,Natirlich war es unser Ziel, in der Spitze des Cup mit-
zumischen. Aber ein Erfolg gleich im ersten Rennen, damit haben wir
nun wirklich nicht gerechnet,” freute sich der in Adenau lebende Brite.

Auch Olivier Muytjens, Teamchef von Pit Lane — AMC Sankt Vith,
war nach dem ersten Rennen und dem fur ihn “véllig unerwarteten”
zweiten Platz seiner beiden Amerikaner im Auto mit der Startnummer
531 hochzufrieden. ,Die Jungs haben einfach einen Top-Job gemacht,”
lobte der Belgier seine US-Boys.

Zufrieden mit Rang drei, auch wenn mehr drin gewesen wére, so
fallt das Fazit von Christian Leutheuser, Chef von Leutheuser Racing &
Event, dem Meisterteam aus dem Debitjahr des TMG GT86 Cup 2013.
Lange hatte sein Fahrer ,Jan Sluis* das Rennen sogar angefuhrt, ehe
die Mannschaft nach einem Reifenschaden und dem damit unplan-
maRigen Boxenstopp zurickfiel. ,Ohne dieses MiR3geschick héatten wir

sicher bis zum Schluss um den Sieg mitkhmpfen kénnen. Aber fur den
ersten Einsatz im Auto mit dem 2016er Upgrade und mit unseren neuen
Fahrern bin ich mit diesem Ergebnis doch zufrieden.”

In einem vor allem in der Anfangsphase sehr turbulenten Rennen
mit zahlreichen Unféllen kamen auch Teams des TMG GT86 Cup nicht
ungeschoren davon. Schon in der dritten Runde ihrer Cup-Premiere er-
wischte es den Neueinsteiger Pixum Team Adrenalin Motorsport. Der
GT86 CS-Cup mit der Startnummer 526 mit UIf Wickop am Steuer wur-
de unverschuldet von einem Konkurrenten in einen Unfall verwickelt.
L,Unser Fahrer hatte nicht den Hauch einer Chance und wurde regel-
recht abgeschossen”, kommentierte Teamchef Mattias Unger den Zwi-
schenfall, den Cup-Debitant Wickop unbeschadet Giberstand.

Ahnlich erging es im elften Umlauf Cup-Verteidiger Toyota Swiss
Racing Team. ,Frédéric Yerly wurde im Zweikampf von einem GT3-Auto
beruhrt, hat sich gedreht und ist dann leider mit der Front in die Leit-
planken eingeschlagen*, erklarte Teamchef Roland Baumann. Auch der
Schweizer blieb dabei unverletzt.

Florian Wolf (Ring Racing) hatte auf der Strecke ebenfalls eine
Bertuhrung mit einem GT3-Fahrzeug und touchierte dadurch die Leit-
planke. ,Beim Boxenstopp musste die ladierte Beifahrertir gerichtet
werden. So haben wir knapp drei Minuten verloren,” erklarte Wolf. Zwar
konnte das Team das Rennen zunéchst fortsetzten, musste spater, be-
dingt durch einen Folgeschaden an der Antriebswelle, aber ebenfalls
aufgeben.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Ein groRarti-
ger Saisonauftakt mit einem sicher etwas Uberraschenden Ausgang.
Glickwunsch an die Sieger von Milltek Racing. Aber auch alle ande-
ren Teams haben heute einen groRartigen Job gemacht. Natirlich ist
es sehr schade, dass gleich drei unserer Cup-Starter unverschuldet in
Unfélle verwickelt wurden. Gott sei Dank sind alle Fahrer wohlauf. Ich
hoffe, dass die Teams ihre Fahrzeuge bis zum nachsten Lauf repariert
bekommen und wieder an den Start gehen kdnnen.”
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2. Lauf Langstreckenmeisterschaft Narburgring 08. April 2017

TMG GT86 Cup: Vom Gejagten zum Jager
Posted am April 5, 2017 / Toyota Motorsport GmbH

* Cup-Titelverteidiger Toyota Swiss Racing Team
in ungewohnter Rolle

* Neueinsteiger Milltek Racing will Tabellenfih-
rung verteidigen

* Leutheuser Racing&Events peilt Sieg beim 2.
Saisonlauf im TOYOTA Markenpokal an

Ungewohnliche Krafteverhaltnisse vor dem zweiten Lauf des TMG
GT86 Cup im Rahmen der Langstreckenserie VLN auf dem Nurburgring
am 8. April: Das Toyota Swiss Racing Team, 2016 die dominierende
Mannschaft im Markenpokal der TOYOTA Motorsport GmbH, findet sich
in der zuletzt eher ungewohnten Rolle des Verfolgers wieder. Durch das
unverschuldete Unfall-Aus beim Saisonauftakt konnte das Schweizer
Team lediglich zwei Punkten fiir die Trainingsbestzeit einfahren. Damit
liegt die Mannschaft im Vergleich zu Neueinsteger Milltek Racing, Sie-
ger beim Saisonstart, schon mit 18 Zahlern im Hintertreffen.

Allerdings ist es genau dies Pole-Position, die den Schweizer Meis-
terfahrer Manuel Amweg optimistisch stimmt. ,Mein neuer Teamkollege
Frédéric Yerly hat mit der Trainingsbestzeit gleich bei seinem ersten

Einsatz im TMG GT86 Cup gezeigt, dass er hier zu den ganz Schnellen
gehdrt. Wir haben also den Speed, um wieder um Siege und den Titel
mitkdmpfen zu kénnen, das ist wichtig. Jetzt missen wir das auf der
Strecke auch umsetzen und punkten®, gibt sich Amweg kampferisch.

Das Team Milltek Racing holte hingegen bei ihrem Auftaktrennen
im TMG GT86 Cup direkt den ersten Sieg und damit die Gesamtfiih-
rung — bei Milltek Racing weiR man den Uberraschungserfolg jedoch
realistisch einzuordnen. ,Da war ganz viel Gluck dabei“, kommentiert
Lucian Gavris. ,Wir waren zwar schnell unterwegs, aber ohne das Pech
unserer Konkurrenz hatte es wahrscheinlich nicht zum Sieg gereicht.”
Auch bei Milltek Racing lief indes nicht alles nach Plan. ,Wir sind als
Team noch nicht bei 100 Prozent* erklart Gavris und spielt damit auf die
Missgeschicke im Rennverlauf an. ,Als ich bei meinem ersten Einsatz
das Steuer von Dale Lomas Ubernommen habe, hat er vergessen, mein
Funkkabel anzuschlieen. Ich hatte also keinen Kontakt zur Box. Und
als ich spéater zu meinem Boxenstopp reinkam, habe ich einfach zu weit
weg von der Tanksaule gehalten. Um tanken zu kénnen, mussten wir
das Auto erstmal hin und her rangieren. Das hat wertvolle Zeit gekos-
tet.* Gavris nimmt es im Ruckblick allerdings mit Humor: ,Das nennt
man wohl ,learning by doing*“.

Zu den Uberraschungen beim ersten Lauf gehérte auch die Mann-
schaft von Leutheuser Racing&Events. Das Meisterteam aus dem De-
bltjahr des TMG GT86 Cup von 2013 startete mit zwei Cup-Neulingen
als Fahrern in das erste Rennen der Saison. In Fihrung liegend kostete
die Mannschaft dann jedoch ein Reifenschaden eine womdéglich besse-
re Platzierung als Rang drei, mit dem sich das Team letztlich zufrieden

geben musste. Sein Ziel fir den zweiten Saisonlauf bringt Teamchef
Christian Leutheuser klar auf den Punkt: ,Wir wollen den entgangenen
Sieg nachholen!*

TMG GT86 Cup: Ring Racing gewinnt 2. Saisonlauf
Posted am April 9, 2017 / Toyota Motorsport GmbH

e Dramatischer Zieleinlauf mit nur 0,9 Sekunden
Vorsprung

e Titelverteidiger Toyota Swiss Racing Team zu-
rick auf dem Podium

* Milltek Racing baut mit Platz drei Tabellenfiih-
rung aus

Einmal mehr bot der TMG GT86 Cup Motorsport vom Feinsten.
Nach vier Stunden und 24 Runden auf der Nordschleife des Nurbur-
grings trennten die Sieger Nils Jung und Florian Wolf beim Zieleinlauf
gerade einmal 0,9 Sekunden von ihren Verfolgern Manuel Amweg und
Frédéric Yerly. Rang drei ging an die Gewinner vom Saisonauftakt, die
Mannschaft von Milltek Racing mit den Fahrern Dale Lomas und Lucian
Gauvris.

Vom Start weg lieferten sich die GT86 des Markenpokals ein hoch-
spannendes und sehenswertes Rennen. Bis weit in die zweite Halfte
der vier Stunden rasten die GT86 CS-Cup im Sekundenabstand und
mit mehrfach wechselnder Fiihrung um die Eifel-Rennstrecke. Erst im
letzten Rennviertel konnten sich die Teams von Ring Racing und dem
Toyota Swiss Racing Team etwas von ihren Verfolgern l6sen.

LWir hatten leider in der ersten Kurve nach dem Start eine Beriih-
rung mit einem Kontrahenten. Danach war unser Auto an der Front und
der rechten Tur beschadigt. Das hatte im Rennverlauf leider nachteili-
gen Einfluss auf unsere Performance und die Pace war nicht mehr so,
wie sie hatte sein kénnen“, begrindet Steve Pound, Geschéftsfihrer
von Milltek Sport und Teamchef von Milltek Racing den nachlassenden
Speed seiner Fahrer. ,Allerdings hat das ganze Team einen guten Job
gemacht. Das Rennen war herausfordernd und extrem spannend. Wir
sind letztlich mit dem Platz auf dem Podium zufrieden, auch wenn viel-
leicht noch mehr drin gewesen wére."

,Das Rennen heute hat gezeigt, wie hoch das Niveau im TMG GT86
Cup ist und wie eng die Top-Teams beieinander liegen. Wir hatten ei-
gentlich ein gutes Rennen und sind auch als Fuhrende in die Schluss-
runde gegangen. Leider hat uns Ring Racing dann aus dem Windschat-
ten heraus auf der langen Geraden der Dottinger Hohe noch Uberholt.
Aber insgesamt haben wir heute nichts falsch gemacht®, freut sich Han-
nes Gautschi, Teamchef des Toyota Swiss Racing Teams.

Gar nicht optimal verlief auch fir Ring Racing die Startphase. ,Wir
hatten einige leichte Beriihrungen im Startgetimmel und haben da-
durch Platze verloren®, berichtet Nils Jung. ,Doch es ist Gott sei Dank
alles glimpflich verlaufen und das Auto funktionierte im Rennverlauf im-
mer besser. So konnten wir Platz um Platz gut machen. Dass Florian
Wolf in der Schlussrunde das Schweizer Auto noch tberholen konnte
und mit zwei, drei Metern Vorsprung ins Ziel gefahren ist, war die Kro-
nung fUr einen tollen Renntag®, freute sich der Ring-Racing-Pilot.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Das war heu-
te ein Rennen so richtig zum mitfiebern. Die neue Leistungsdichte an
der Spitze unseres Markenpokals puscht offenbar alle Teams zu immer



besseren Leistungen und wird auch dadurch sichtbar, dass heute gleich
funf Mannschaften bestandig Rundenzeiten von deutlich unter zehn Mi-
nuten fahren konnten.”

VLN2: Podest fur Amweg/Yerly
Erstellt 09.04.2017/UG

Beim 2. Lauf der VLN fand das Duo Amweg/Yerly auf die Erfolgss-
pur zuriick. Trotzdem das Training am Freitagabend wegen eines tech-
nischen Problems mit knapp einstiindiger Verspatung aufgenommen
werden konnte, brachte dies die Fahrer offensichtlich nicht aus dem
Konzept. Am Samstagmorgen schaltete die Ampel ca. 10 min. vor der
im Programm vorgesehen Zeit auf griin und gab die Strecke fur die 193
gemeldeten Fahrzeuge zum Quali frei. Wie im 1. Rennen war Fred in
der Klasse Cup 4 mit einer Zeit von 9:44,541 der Schnellste. Damit war
er im Vergleich zum 1. Lauf vor zwei Wochen mehr als 2 Sekunden
schneller. Das Quali bestétigte aber den Eindruck vom 1. Rennen, dass

die Konkurrenz harter geworden ist, betrug doch der Abstand zwischen
dem Schnellsten und dem Finften keine zehn Sekunden.

Fur den Start sind die Toyota GT86 der Klasse Cup 4 neu der Start-
gruppe zwei zugeteilt. Die Aufgabe des Startfahrers bernahm dieses
Mal Manuel. Er kdmpfte sich gut durch das Startgewusel und es bildete
sich sofort eine Gruppe der finf Besten des Qualis. Die #535 Amweg/
Yerly fiel zwischenzeitlich auf den vierten Platz zurlck. In der vorletzten
Runde war Fred auf dem dritten Platz. Weil die vor ihm Platzierten vor
der letzten Runde die Box fur einen Splash and Dash ansteuern muss-
ten, lag Fred in der Schlussrunde mit knappem Vorsprung in Fuhrung.
Leider verlor er diese im Schlussabschnitt auf der Dottinger Geraden.
Die #530 Jung/Wolf konnten hier geschickt den Windschatten ausnut-
zen und Fred noch Gberholen. Manuel und Fred erreichten nach einem
klugen Rennen und ohne ,Feindberihrung“ mit 0,984 sec. Rickstand
auf die Sieger das Ziel. In der Gesamtwertung aller 188 gestarteten
Teams sind Amweg/Yerly damit auf Platz 85. 52 Teams erreichten das
Ziel nicht.
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ADAC Zurich 24H-Rennen Nurburgring 27./28. Mai 2017

Urs Gehrig

ADAC 24h-Rennen Norburgring

Manuel Amweg und Frédéric Yerly sind zusammen mit Nils Jung und Florian
Wolf fir das ADAC 24h-Rennen vom 27./28. Mai gemeldet. Zum Einsatz
kommt der Toyota GT86 von Ring Racing.

24 Stunden Nurburgring 2017

Nach 4 Jahren freue ich mich, euch mitzuteilen, dass ich 2017 wie-
der am Start des legendéaren 24-Stundenrennen Nurburgring. Wére es
nach mir gegangen, ware ich jedes Jahr gerne am Start gestanden,
jedoch hat es mein Budget nicht zugelassen. Doch dieses Jahr hat Ring
Racing (das Team, bei welchem wir auch die VLN Meisterschaft fahren)
und lhre Partner, einen erneuten Start am 27./28. Mai 2017 an diesem
Wahnsinns-Rennen ermdglicht.

Zusammen mit meinem Schwager Manuel und unseren beiden
Kontrahenten (wahrend der VLN Meisterschaft), Florian Wolf und Nils
Jung bestreiten wir das Rennen auf dem Toyota GT86 von Ring Racing.

Ich freue mich sehr Uber diesen Einsatz und dieses unvergessli-
chen Events in gut einer Woche. Das 24 Stunden Rennen Nurburgring
ist nach le Mans das bekannteste und spektakularste Rennen der Welt.
Nicht weniger als 200°‘000 Zuschauen finden den eg in die Eifel wah-
rend dieses ereignisreichen Tagen in der Grinen Holle, wie die gut 25
Kilometer Rennstrecke genannt wird.

Das Rennen wird auf RTL Nitro oder auf der Internetseite
www.24h-rennen.de live Ubertragen.

Naturlich ist ein Besuch vor Ort die beste Variante, dass Rennen zu
verfolgen. Bei Fragen durft Ihr mich gerne kontaktieren. Ich wirde mich
auf jeden Daumendriicker vor Ort freuen.

Bis Bald und besten Dank

Fred

Ring Racing hat 3 neue Fotos hinzugefuat
B 5. Maium 16:03 - €

Ring Racing startet mit drei Fahrzeugen beim 24h Rennen 2017

In diesem Jahr startet Ring Racing mit drei Fahrzeugen beim 24h
Rennen 2017.

Die Vorbereitungen sind fast abgeschlossen und die Fahrzeuge stehen
in den Startldchern.

IMit dabei sind der Lexus RCF mit der Startnummer #32, der Lexus ISF
CCS-R mit der Startnummer #41 und der Toyota GTS86 mit der
Startnummer #126. Beim Toyota gibt es noch einige Umbauten da wir
beim 24h Rennen in der Klasse SP3 starten, da es leider beim 24h
Rennen keine eigene Cup Klasse gibt.

Die Fahrerbesetzung beim Toyota GTS86 sind: Florian Wolf, Nils Jung,
Manuel Amweg und Frederic Yerly. Obwohl sich Florian Woll und Nils
Jung bei den VLN Rennen gegen Manuel Amweg und Frederic Yerly
duellieren, kampfen sie alle beim 24h Rennen zusammen in einem
Fahrzeug um den Klassensieg.

Die beiden Lexus Fahrzeuge, RCF und ISF CCS-R, starten in der
Klasse SP8 und werden besetzt von: Helmut Baumann, Horst Baumann,
Klaus Niesen, Klaus Valker, Michael Tischner, Kota Sasaki und Uwe
Kleen. Wie die genaue Fahrerbesetzung ist werden wir in der
kommenden Woche bekanntgeben.

Quelle: Ring Racing

Mohrenkopf
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24h-Rennen auf dem Nurburgring 2017: TMG unter-
stltzt GT86 Cup-Teams
Posted am Mai 18, 2017 / Toyota Motosport GmbH

. Neuer 100-Liter-Tank minimiert die notwendigen Boxenstopps

. 5.000.- EUR Pramie fiir den in der Gesamtwertung bestplatzierten
Toyota GT86

. TMG bietet umfangreichen Ersatzteilservice

Die ,Grune Holle" ist die sportliche Heimat des TMG GT86 Cup.
Nachstes Wochenende findet auf genau dieser die 45. Auflage des
ADAC Zurich 24h-Rennens statt. Obwohl das wohl gré3te motorsportli-
che Spektakel auf deutschem Boden kein Wertungslauf fur den Marken-
pokal der TOYOTA Motorsport GmbH ist, gehen auch einige aus dem
Cup bekannte Teams bei dem Rennen auf dem traditionsreichen Nurbur-
gring an den Start.

Der neue Tank ist allerdings nicht die einzige Unterstitzung der
TOYOTA Motorsport GmbH fiir seine Kunden beim Eifel-Klassiker. Auch
bei diesem Rennen koénnen die Teams wieder auf den bewéhrten Er-
satzteil-Service im Fahrerlager vertrauen. Au3erdem lobt TMG fir die
Mannschaft mit dem bestplatzierten TMG GT86 in der Gesamtwertung
eine Pramie von 5.000.- EUR aus. TMG GT86 Cup-Partner B.R.M Chro-
nographes stellt zudem exklusive Trophaen zur Verfugung.

Als Titelverteidiger nimmt die Mannschaft von Pit Lane — AMC Sankt
Vith das Abenteuer 24h-Rennen in Angriff. 2016 feierte die belgische
Mannschaft in der Klasse V3 einen Doppelsieg. Kein Wunder, dass sich
Teamchef Olivier Muytjens nichts sehnlicher winscht, ,als genau so ein
Rennen wie im vergangenen Jahr.“ Dass das TMG GT86 Cup-Team,
nach der umfangreichen technischen Entwicklung des Rennautos in die-
sem Jahr nun in der Klasse SP3 antreten muss, schreckt Muytjens nicht
ab. ,2016 haben wir das Ziel vor dem bestplatzierten SP3-Auto erreicht,
somit ist auch dieses Jahr alles drin.*

Mitten in den Vorbereitungen auf das 24h-Rennen steckt derzeit das
Team Ring Racing. ,Wir haben naturlich auch den neuen Tank einge-
baut“, berichtet Teamchef Uwe Kleen. Im erwarteten harten Kampf um
den Klassensieg geht die Mannschaft aber noch weiter: ,Die Regeln der
Klasse SP3 geben uns technisch mehr Freiheiten als das Cup-Regle-
ment. Deshalb arbeiten wir auch am Fahrwerk und versuchen zudem
noch etwas Gewicht aus dem Auto zu bekommen®, verréat Kleen. Inter-
essantes Detail: Im TMG GT86 Cup setzt Ring Racing ein eigenes Auto
und als Einsatztteam auch das Fahrzeug der Mannschaft Toyota Swiss
Racing Team ein. Die vier Fahrer dieser beiden Autos, im Cup Kontra-
henten, gehen nun gemeinsam im 24h-Rennen an den Start. ,Fur uns
ist das die perfekte Besetzung. Alle vier kennen das Auto und sind fahre-
risch absolut auf Augenhdhe*, so Kleen.

Verstarkung hat sich wiederum Milltek Racing fur den Eifel-Klassiker
an Bord geholt. ,Das 24h-Rennen auf dem Nurburgring gehort sicher zu
den hértesten Autorennen der Welt. Wir sind froh, dass wir als Ergénzung
zu unseren Cup-Fahrern Dale Lomas und Lucian Gavris mit Moritz und
Werner Gusenbauer zwei schnelle und erfahrene Nordschleifen-Kenner
fur unser Team gewinnen konnten*, erkléart Steve Pound, Geschaftsfuhrer
Milltek Sport und Teamchef von Milltek Racing.” Sportlich hat Pound mit
seinem Team den Klassensieg im Visier, wohlwissend, dass die Konkur-
renz stark ist.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Um die Um-
ristung zu erleichtern, bieten wir den neuen Tank, wie bei TMG Ublich,
als einbaufertiges ,Plug-and-Play-Kit* an. Dieser 100-Liter-Tank ist eine
wichtige Ausbaustufe des GT86 Cup-Rennwagens und die Entwicklung
ist damit vorerst abgeschlossen. Wir sind Uberzeugt, dass wir interes-
sierten Kunden damit ein Gesamtpaket anbieten, das sie nicht nur in
der VLN, sondern auch in vielen anderen Langstreckenserien erfolgreich
einsetzen kdnnen."

TMG Kundenfahrzeuge im 24-Stunden-Rennen vom
Pech verfolgt
Posted am Mai 29, 2017 / Toyota Motosport GmbH

. Ereignisreiches Rennen fir TMG GT86 Cup-Teams
. Mathol Racing sichert sich 5.000.- € Pramie
. Milltek Racing fahrt in der Klasse SP 3 aufs Podium

Zufriedene Gesichter beim Team Mathol Racing. Von Platz 141 war
das Team in das 45. ADAC Zurich 24h-Rennen auf dem Nurburgring
gestartet. Nach einem ereignisreichen Rennen fuhr die Mannschaft von
Teamchef Matthias Holle mit ihrem Toyota GT86 CS-V3 auf einen sehr
guten 92. Platz im Gesamtklassement ins Ziel. Damit waren die Fahrer
Jan Sluis, Luca Veronelli, Detlef Wormstall und Christian Kranenberg die
bestplatzierten Fahrer eines Toyota GT86 beim Langstreckenklassiker

in der Eifel und sicherten ihrem Team eine von der TOYOTA Motorsport
GmbH ausgelobte Pramie von 5.000.- Euro.

Vom Pech verfolgt waren die Teilnehmer aus dem TMG GT86 Cup.
Lediglich die Mannschaft von Milltek Racing erreichte das Ziel und fuhr
mit den Piloten Lucian Gravis, Dale Lomas sowie dem Vater-Sohn Duo
Werner und Moritz Gusenbauer auf den dritten Platz der Klasse SP 3.

In der Anfangsphase des Rennens hatte sich Milltek Racing dabei
einen heiBen Kampf um die Fuhrung in der Klasse mit ihren TMG GT86
Cup-Kontrahenten Nils Jung und Florian Wolf sowie Manuel Amweg und
Fred Yerly vom Team Ring Racing geliefert. Diese mussten das Rennen
jedoch am frlhen Sonntagmorgen, ebenso wie das belgische Team Pit
Lane — AMC Sankt Vith, aufgrund technischer Probleme vorzeitig been-
den.



Kein Glick beim Renn-Marathon

Ausfall der heimischen Piloten beim 24-Stunden-Rennen auf dem Nrburgring

des Rennens konnte
g;l nutzen und d

(awp). Gemeinsam mit ihren ei-
gentlichen Konkurrenten aus dem
Toyota GT86-Cup nahmen Nils
Jung aus Pohlheim und der Linde-
ner Florian Wolf das Projekt
24-Stunden-Rennen auf dem Niir-
burgring am letzten Wochenende in
Angriff.

An den insgesamt vier Tagen

herrschte auf und neben der Stre-
cke  Ausnahmezustand.  Ube
200000 Zuschauer sahen bei Kai-
serwetter, wie es die Veranstaltung
selten gesehen hat, ein extrem span-
nendes Rennen. Die Entscheidung
{iber den Sieg fiel kurz vor Schluss,
als sich der Audi R8 von Land Mo-
torsport durch einen Wechsel auf
Regenreifen den schon verloren ge-
glaubten Sieg noch holte. Einen Re-
enschauer 30 Minuten vor Ende
' die Audi-Trup-
m mit Slick bereif-
WRT-Audi die Fihrung abneh-
men. Auch der ROWE-BMW konnte
in der Phase vorbeiziehen und sich
Platz zwei sichern.

Das heimische Duo Jung/Wolf mit
den beiden Schweizer Teamkollegen
sah die Zielflagge derweil nicht.
Das erste Training am Donnerstag

‘sollte nur als Test genutzt werden.

Doch kam es zu einem Schaden an
der Antriebswelle. Die Reparatur
kostete die komplette Trainingszeit.
Da jeder Fahrer zwei gezeitete Run-
den vorweisen muss, mussten Ma-
nuel Umweg und Frederic Yerly
beim zweiten Qualifying am Freitag
noch mal ran. Am Ende fuhr das
Team von Ring-Racing den siebten
Platz von 15 Startern in der Klasse

Faszination 24-Stunden-Rennen auf dem heraus. Nils Jung war der Startfah-
Niirburgring. Eines der bedeutendsten rer am Samstag, als die etwa 200

lange Kombination aus Nﬁrburgri!;g-
Grand-Prix-Strecke und der Nord-
schleife starteten. Die ersten Stunden
verliefen gut. Der Pohlheimer {ibergab
an Umweg, der die Klassenfithrung
iibernehmen konnte. Wolf, der als drit-
ter Pilot fuhr, konnte das Auto trotz ei-
nes Remplers in Fithrung liegend iiber-
geben. Wegen Temperaturproblemen
an Motor und Getriebe in der Nacht
ging man mit einer Runde Rickstand
auf das fihrende Fahrzeug der
SP3-Klasse in den Sonntag. Plotzli-
cher Leistungsverlust und Rauch im
Fahrzeug zwangen dann wieder Wolf
neben die Strecke. Erst wurde lange an
der Rennstrecke repariert und dann
das Fahrzeug zuriick in die Box ge-
schleppt. Hier kamen die Mechaniker
mit dem Toyota am Haken mii zehn
Runden Riickstand an. Darum ent-
schloss man sich, nicht weiterzufahren
und beendete damit das Rennen vor-
zeitig. »Alles in allem ist es schade,
dass wir nicht zu Ende fahren konn-
ten, jedoch haben wir allen gezeigt,
dass wir mit unserem leistungsschwa-
cheren Auto um den Sieg mit gefahren
sind. Nichstes Jahr greifen wir wieder
an«, fasste Wolt das Wochenende zu-
sammen. .

Der dritte heimische Aktive in der
Eifel war Stefan Kenntemich aus Wet-
tenberg. Er fuhr mit einem Porsche
Cayman GT4 sein letztes Rennen. Der
Eifel-Klassiker markierte nach bereits
sechs Teilnahmen das Karriereende.
Und auch beim finalen Auftritt kam er
mit seinen drei Teamkollegen ins Ziel.
Nach 125 Runden belegte das Quartett
den T7. Platz. »Ohne eine Kollision
und die anschlieBende eineinhalbstiin-
dige Reparatur wiire sicher eine gute
Platzierung moglich gewesen«, resi-

Rennen der Welt.

(pm) Fahrzeuge auf die 25,378 Kilometer mierte Kenntemich.

Kein Gluck fur schnelles Schweizer Toyota-Duo
Von: Peter Wyss, Journalist/Journaliste/Giornalista
2017-05-28 / ch.motorsport.com

Am frihen Sonntagmorgen war das 24-Stun-
den-Rennen fir Manuel Amweg und Frédéric Yerly
zu Ende. Mit dem Toyota GT86 lagen sie lange an der
Spitze ihrer Klasse. , Schade, aber wir haben diesen
Gaststart mit unseren Gegnern sehr genossen.”

Im TMG GT86 Cup sind sie harte Gegner, fur den Eifel-Marathon
verbiindeten sie sich. Manuel Amweg und Frédéric Yerly, ansonsten bei
Toyota Swiss Racing unterwegs, l8sten sich mit den Deutschen Nils
Jung und Florian Wolf am Steuer ihres Toyota von Ring Racing ab.

Da es keine Cup-Wertung gab, musste das nur mit einem grosseren
Tank ausgerustete Sportcoupé in der Klasse SP3 gegen PS-starkere
Fahrzeuge antreten. Dank der fahrerischen Qualitéaten lag das Toyo-

ta-Quartett in den Abendstunden in Fihrung vor den schnellsten Clios.

Wegen zu hoher Wassertemperatur musste in der Nacht das Was-
sersystem entliftet werden. Das kostete drei Runden und zwei Posi-
tionen. Einen Platz machte das deutsch-schweizerische Team wieder
wett, ehe am frihen Sonntagmorgen eine lecke Benzinleitung fur den
Ruckzug des Toyota GT86 sorgte.

,Eine lange Reparatur hatte keinen Sinn gemacht®, erklarte Yerly.
»,Schade, aber es hat uns viel Spass gemacht. Es war schén, von Ring
Racing zu diesem Rennen eingeladen zu werden. Vielen Dank!“

In der VLN-Meisterschaft, die am 24. Juni weitergeht, werden Am-
weg/Yerly und Jung/Wolf wieder Konkurrenten sein. Da beide Duos
beim ersten VLN-Rennen im Marz ausschieden, liegen sie im TMG
GT86 2017 nur auf den Platzen 3 und 4. ,Nun sind wir wieder voll moti-
viert, um den Riickstand in der Meisterschaft aufzuholen.”
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3. Lauf Langstreckenmeisterschaft Nturburgring 24. Juni 2017

TMG GT86 Cup: Meisterteam von 2013 mischt um den Titel mit
Posted am Juni 20, 2017 / Toyota Motorsport GmbH

* Leutheuser Racing&Events mit neuen Fahrern auf
Erfolgskurs

* Milltek Racing geht als Spitzenreiter in den dritten
Saisonlauf des TOYOTA Markenpokals

e Cup-Titelverteidiger Toyota Swiss Racing Team in
Verfolgerrolle

Jetzt geht es richtig los: Die VLN-Pause nach dem 24h-Rennen ist
zu Ende. Am 24. Juni wird die Saison der Langstreckenserie mit dem
dritten Lauf fortgesetzt und damit beginnt im TMG GT86 Cup die Jagd
auf die Spitzenreiter Milltek Racing. Mit ihrem Sieg zum Saisonauftakt
und einem dritten Platz im zweiten Rennen sind die Cup-Neueinsteiger
mit 34 Punkten Tabellenfihrer im Markenpokal der TOYOTA Motorsport
GmbH und bisher die groRe Uberraschung der Saison.

Kaum weniger Uberraschend ist allerdings, dass die Mannschaft
von Leutheuser Racing&Events erster Verfolger des Milltek-Teams ist.
Das Meister-Team aus der Cup-Debitsaison 2013 kehrte nach spora-
dischen Einsétzen in 2016 dieses Jahr mit neuen Fahrern in den Cup
zurlick. ,Besser sein als Platz drei“, gibt Teamchef Christian Leutheuser
fur den dritten Saisonlauf ein ehrgeiziges Ziel aus.

Ein Grund fur Leutheusers Optimismus sind seine Fahrer ,Jan Slu-
is“ und Dirk LeBmeister. ,Beide sind erfahrene Langstreckenpiloten und
kommen mit dem GT86 CS-Cup super zurecht. ,Routine ist ihre grol3e
Starke. Sie haben eine gute Rennubersicht und sind in der Lage, auch
Uber einen langen Zeitraum, konstant gute Rundenzeiten zu fahren®,
lobt der Teamchef.

Ebenfalls in der Rolle des Jagers befinden sich vor dem dritten
Lauf des Jahres die letztjahrigen Cup-Meister vom Toyota Swiss Ra-
cing Team. Nach dem Ausfall zum Saisonauftakt meldeten sich Manuel
Amweg und Frédéric Yerly mit Platz zwei im zweiten Lauf zuriick im
Titelkampf. Seinen Ruckstand etwas verkleinern konnte das Team auch
dadurch, dass Yerly das Auto der Schweizer in beiden Qualifyings mit
der jeweils schnellsten Runde auf die Pole Position stellte. Mit den dafir
kassierten vier Bonuspunkten kommt die Mannschaft auf insgesamt 21
Zahler und geht als Dritter der Gesamtwertung in das dritte Rennen.

LWir haben unser Streichresultat leider schon im ersten Rennen
verbraucht. Das bringt uns in eine schwierige Situation®, erklart Manuel
Amweg. ,Wichtig ist es deshalb jetzt, sicher ins Ziel zu kommen und
dabei bestandig zu punkten. Wir fahren also nicht unbedingt mit aller
Gewalt auf Sieg.”




Sieg fur Amweg/Yerly

Im dritten Lauf der Langstreckenmeisterschaft Nur-
burgring kehren Titelverteidiger Manuel Amweg
(Seon) und sein neuer Partner Frédéric Yerly (Vor-
demwald) im Toyota GT86 Cup zum Siegen zuriick.

26. Juni 2017 von Urs Gehrig

Nach dem missgliickten Saisonstart mit dem Ausfall im ersten Lauf
und der Steigerung mit dem zweiten Platz im zweiten Lauf meldete sich
nun das Duo Amweg/Yerly vom Toyota Swiss Racing Team eindriicklich
auf der Siegerstrasse zuriick. Wie schon in den beiden Rennen zuvor
erzielte Frédéric Yerly im Qualifying erneut Bestzeit. Damit konnte das
Team dem Punktekonto, wie bereits in den beiden ersten Veranstaltun-
gen, schon vor dem Rennen zwei weitere Punkte hinzuftigen.

Yerly ibernahm die Rolle des Startfahrers. Beim Start in einem Feld

mit etwa 50 Fahrzeugen gilt es ruhig zu bleiben und besonnen zu fah-
ren. Dieses Rennen kann beim Start nicht gewonnen, wohl aber durch
eine Kollision verloren werden. Yerly gab dann auch fur kurze Zeit die
Fuhrung ab, holte sich diese aber bald wieder zuriick und baute in der
Folge seinen Vorsprung kontinuierlich aus. Nach zwei Stunden Ubergab
er den Toyota GT86 Cup in Fuhrung liegend an Manuel Amweg. Ohne
Probleme konnte auch Amweg seine Runden drehen und sicherte dem
Team den Klassensieg mit 2:52,3 Minuten Vorsprung vor den Verfol-
gern.

Nach dem Rennen meinte Yerly: ,es hatte noch knapp werden kon-
nen, weil ich bereits nach finf statt nach sechs Runden zum Tanken
an die Box musste. Dadurch bestand die Gefahr, je nach Rennverlauf,
im schlimmsten Fall vor der letzten Runde fiir einen zuséatzlichen Tank-
stopp an die Box fahren zu missen." Amweg erganzte: ,zum Schluss
konnte ich mein Rennen locker fahren und musste nicht pushen. So
ist es aufgegangen; eine weitere Runde hatte ich ohne zu tanken nicht
mehr fahren kénnen.”

TMG GT86 Cup: Toyota Swiss Racing Team holt auf
Posted am Juni 25, 2017 / Toyota Motorsport GmbH

e Cup-Titelverteidiger gewinnt dritten Saisonlauf

* Leutheuser Racing&Events mit bestem Saisoner-
gebnis

e Spitzeim TMG GT86 Cup noch enger zusammen-
gerickt

Ein extrem ereignisreiches und spannendes Rennen bot der dritte
Saisonlauf des TMG GT86 Cup auf dem Nurburgring. Nach vier Renn-
stunden sicherten sich Manuel Amweg und Frédéric Yerly vom Toyota
Swiss Racing Team ihren ersten Saisonsieg knapp vor der Mannschaft
von Leutheuser Racing&Events mit den Fahrern ,Jan Sluis* und Dirk
LeRBmeister. Rang drei ging an Jacques Derenne und ,Brody“ von der
belgischen Mannschaft Pit Lane — AMC Sankt Vith. Weil Tabellenfiih-
rer Milltek Racing diesmal nicht ber Rang funf hinaus kam, rickt die
Tabellenspitze in der Gesamtwertung des Markenpokals der TOYOTA
Motorsport GmbH noch enger zusammen, was fur den nachsten Lauf
am 8. Juli wieder viel Spannung verspricht.

Mit dem Triple aus Pole-Position, schnellster Rennrunde und Lauf-
sieg sicherte sich das Toyota Swiss Racing Team nicht nur die maximal
mdgliche Punktzahl von 22 Z&hlern, sondern setzte damit auch die Ver-
folgung der Spitzenreiter von Milltek-Racing fort und unterstrich seine
Ambitionen auf die Verteidigung des im Vorjahr gewonnenen Cups.
+Wir haben unseren ersten Boxenstopp eine Runde vorgezogen, um
aus dem Verkehr herauszukommen. Damit hatten wir Uber lange Zeit
freie Fahrt auf der Rennstrecke und konnten uns mit schnellen Zeiten
von der Konkurrenz absetzen“, erklarte Manuel Amweg die Taktik des
Schweizer Teams, die voll aufging. ,In der letzten Rennstunde konnte
ich das Tempo etwas rausnehmen und das Rennen kontrolliert zu Ende
fahren“, berichtete Amweg.

Dies aber auch, weil die Verfolger von Leutheuser Racing&Events,
drei Runden vor Schluss bei einem Riickstand von nur noch vier Sekun-
den auf die Schweizer, von einem anderen Fahrzeug touchiert wurden
und dabei einen Reifenschaden vorn links erlitten. Dennoch setzten
»Jan Sluis" und Dirk LeBmeister die Zielvorgabe ihres Teamchefs Chris-
tian Leutheuser von vor dem Rennen (,Wir wollen besser sein als Platz
drei, also besser als unser bisher bestes Saisonergebnis.“) perfekt um,
weshalb Leutheuser dem vielleicht méglichen Sieg nicht nachtrauerte
und sich Uber ,ein wirklich gutes Ergebnis* freute.

Pech hatte diesmal das Team Milltek Racing. ,Ich war einfach zur
falschen Zeit am falschen Ort“, kommentierte Lucian Gavris den Zwi-
schenfall schon in der ersten Rennstunde. ,,Im Bereich Kesselchen pas-
sierte direkt vor mir ein Unfall und pl6tzlich stand ein Fahrzeug quer vor
mir auf der Strecke. Ich musste abrupt Uber den Grunstreifen auswei-
chen und bin dabei mit der rechten Seite unseres Autos in die Leitplanke
eingeschlagen. Die Achse war verbogen und der Reparaturstopp kos-
tete uns rund 15 Minuten. Danach ging es nur noch um Schadensbe-
grenzung und darum, wenigstens noch ein paar Punkte mitzunehmen.
Das ist uns mit Platz fiinf dann auch gelungen. Mehr war heute einfach
nicht moglich.”

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Glickwunsch
dem Toyota Swiss Racing Team zu dem wirklich hart erarbeiteten Sieg.
Besonders freut mich aber, dass alle unsere Starter die kurzfristige
Reglementsanpassung schon im ersten Einsatz perfekt umgesetzt ha-
ben. Bedingt durch den neuen 100 Liter-Tank in unseren Rennautos,
der erstmals in einem Lauf unseres Markenpokals zum Einsatz gekom-
men ist, haben wir uns dazu entschieden, eine Minimal-Boxenstoppzeit
sowie eine maximal erlaubte Rundenanzahl pro Stint einzufthren. Da-
mit minimieren wir nicht nur das Risiko durch moglicherweise hektikbe-
dingte Fehler in der Boxengasse, sondern gewahrleisten vor allem auch
die Chancengleichheit fur alle unserer Teilnehmer.”
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Frédéric Yerly kehrt auf

die Siegstrasse zuriick

Im diritten Lauf der Langstreckenmels
terschaft Niirburgring kehrten Titelver-
teidiger Manuel Amweg (Seon) und
Frédéric Yedy (Vordemwald) im Toyo-
1a-GT86-Cup zum Siegen zuriick.

Nach dem missglickten Saisonstart

mit dem Ausfallim ersten Lauf und

dem zweiten Platz im zweiten Lauf
meldete sich das Duo Amweg/Yerly
vom Toyota-Swiss-Racing-Team ein-
driicklich an der Spitze zuriick. Wie
schon in den beiden Rennen zuvor er-
zielte Frederic Yerly im Qualifying
Bestzeil. Yerly ibemahm die Rolle des
Startfahrers. Er gab fir kurze Zeit die
Flihrung ab, holte sich diese aber bald
wieder zuriick und baute in der Folge
seinen Vorsprung kontinuierich aus.
«Fs hitte noch knapp werden konnen,
well ich bereits nach funf stait nach
sechs Runden zum Tanken an die Box
musstes, sagte Frédéric Yerly. (=01
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4. Lauf Langstreckenmeisterschaft Nurburgring 08. Juli 2017

TMG GT86 Cup: Spannung an der Tabellenspitze
Posted am Juli 4, 2017 / Toyota Motorsport GmbH

* Vierter Saisonlauf des TOYOTA Markenpokals auf
dem Nuarburgring

 Vorsprung von Tabellenfuhrer
schrumpft

e Drei Teams nur durch einen Punkt voneinander
getrennt

Milltek Racing

Hochspannung im Kampf um den Gesamtsieg hat im TMG GT86
Cup mittlerweile Tradition. Dass aber gleich drei Teams nur durch einen
Punkt voneinander getrennt um die Fihrung im Markenpokal der TOYO-
TA Motorsport GmbH kédmpfen, ist dann schon etwas Besonderes. Ge-
nau so ist aber die aktuelle Ausgangslage vor dem vierten Saisonlauf
am 8. Juli auf dem Ndurburgring.

Zwar thront Auftaktsieger Milltek Racing (44 Punkte) seit dem ers-
ten Saisonrennen an der Tabellenspitze, doch ist der Vorsprung des
Cup-Neueinsteigers nach drei Rennen auf einen Punkt zusammenge-
schmolzen. Dank des ersten Sieges in diesem Jahr beim dritten Ren-
nen ist nun der Cup-Verteidiger, das Toyota Swiss Racing Team, mit
43 Z&hlern erster Verfolger der britischen Mannschaft. Nach dem Aus-
fall beim Saisonauftakt, der als Streichresultat am Saisonende mdg-
licherweise nicht ins Gewicht féllt, profitierten die Schweizer bei ihrer
Aufholjagd auch davon, dass ihr Fahrer Frédéric Yerly in bisher allen
Qualifyings die schnellste Runde drehte und dem Team damit sechs
Bonuspunkte sicherte.

o Toyota Switzerland
rovora | at 3 neue Fotos

hinzugefigt

iy Seite gefallt mir | @ Mehr dazu

Nach einem ereignisreichen Rennen, bei dem wir die ersten 1 1/2hin
Flhrung lagen, haben wir aufgrund eines technischen Problems am
Schiuss den 5. Schlussrang emeicht. Am 19. August geht es weiter mit dem
6h Rennen.

Punktgleich mit den Schweizern folgt die Mannschaft von Leutheu-
ser Racing&Events auf Rang drei der Cup-Gesamtwertung. Der Gewin-
ner des TMG GT86 Cup aus dem Debditjahr 2013 ist in der laufenden
Saison zwar noch sieglos, trumpft aber mit groBer Bestandigkeit auf.
Zuletzt verpasste die Mannschaft von Teamchef Christian Leutheuser
auf Rang zwei den ersten Saisonsieg nur knapp.

Im Windschatten des Fuhrungstrios hat sich mit AM Motorsport ein
weiterer Cup-Neuling mit nun 32 Punkten auf Rang vier der Tabelle eta-
bliert. ,Wir haben uns seit unserem Cup-Einstieg bestandig gesteigert.
Inzwischen kennen wir das Auto und sind jetzt in der Lage, regelméa-
Rig Rundenzeiten von unter zehn Minuten zu fahren®, zieht Fahrer und
Teamchef Alexander Muller zufrieden Bilanz. ,,Im dritten Rennen haben
wir mit Rang vier schon an einer Podiumsplatzierung geschnuppert.
Jetzt wollen wir auch mal bei der Siegerehrung dabei sein®, gibt Muller
sein Ziel fur das bevorstehende Rennen aus. Dabei muss er allerdings
beim vierten Lauf auf seinen Fahrerkollegen Jan Focke verzichten. Als
Duo gemeinsam mit Harald Leppert will Muller versuchen, dieses Ziel
zu erreichen.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Den vierten
Saisonlauf werden wir am Freitag zunachst mit unserem Cup-Barbe-
que im TMG-Servicebereich einlauten, zudem alle Mitglieder unserer
Teams herzlich eingeladen sind. Doch so herzlich und freundschaft-
lich der Umgang unserer Starter abseits der Rennstrecke ist, so hart
wird auf der Piste gefightet. Das haben die bisherigen Rennen gezeigt.
Die enge Situation in der Gesamtwertung ist ein toller Beweis fur die
Gleichwertigkeit unserer Rennautos. Alles in allem sehe ich dem vierten
Saisonlauf mit hohen Erwartungen entgegen.”



TMG GT86 Cup: Milltek Racing feiert zweiten Saisonsieg
Posted am Juli 9, 2017 / Toyota Motorsport GmbH

e Cup-Neueinsteiger baut Tabellenfihrung aus

» AM-Motorsport erstmals auf dem Podium

e Titelverteidiger Toyota Swiss Racing Team ver-
liert an Boden

Mit einem letztlich souveranen Erfolg baute die britische Mann-
schaft von Milltek Racing seine zuletzt auf nur einen Punkt geschrumpf-
te Flhrung in der Gesamtwertung des TMG GT86 Cup wieder aus (vor-
behaltlich der Berticksichtigung der Streichresultate). Dies auch, weil
sich die Mannschaft neben den 20 Z&hlern fir Platz eins erstmals in
diesem Jahr durch Lucian Gavris am Steuer des TMG GT86 CS-Cup
mit der Startnummer 533 die Pole-Position und damit die zwei Bonus-
punkte fur die Trainingsbestzeit gesicherte hat.

Nach Platz drei im dritten Rennen feierte die Mannschaft von Pit
Lane — AMC Sankt Vith mit Rang zwei das zweite Podiumsergebnis in
Folge. Das Team von Leutheuser Racing&Events verlor nach dem Ren-
nen seinen dritten Platz durch eine Zeitstrafe flr das Unterschreiten der
Mindestzeit bei einem Boxenstopp. So kam das bei der Zieldurchfahrt
noch viertplatzierte Team AM Motorsport, ebenfalls eine zu Saisonbe-
ginn neu in den Cup eingestiegene Mannschaft, unverhofft zu dem er-
sehnten ersten Podiumsergebnis.

,ES war ein groRartiger Tag fir uns“, freute sich Steve Pound,
Geschéftsfuhrer von Milltek Sport und Teamchef von Milltek Racing,
LUber einen fantastischen Renntag.” Besonders bedankte sich Pound
bei seinen Mechanikern, die nach dem Qualifiying den Antriebsstrang
am Milltek-Auto tauschen mussten. ,Erst zwei Minuten vor dem Aufruf
zur Startaufstellung war das Auto fertig“, erzahlte Pound. ,Weil diesmal
auch unsere Boxenstopps perfekt funktionierten und alle Fahrer einen
tollen Job erledigt haben, hatten wir dann ein weitgehend stressfreies
Rennen.”

,Ein gutes Rennen von den Fahrern und perfekte Boxenarbeit von
unserer Crew. Wir kénnen mit unserem Ergebnis wirklich alle sehr zu-
frieden sein“, kommentierte Olivier Muytjens, Teamchef und Fahrer
bei Pit Lane — AMC Sankt Vith, den vierten Saisonlauf. ,Wir sind sehr
gleichméaRige Rundenzeiten gefahren und problemlos tber die Distanz
gekommen.”

,Als Cup-Neuling schon im vierten Rennen auf dem Podest zu ste-
hen, ist toll. Wir sind jetzt einfach nur glicklich®, jubelte Alexander Mul-
ler, Fahrer und Teamchef bei AM Motorsport nach dem Rennen. ,Wir
hatten mit dem Fahrzeug von Leutheuser Racing&Events einen tollen
Kampf um Rang drei. Als die beim letzten Stopp so viel schneller fertig
waren als wir, war uns eigentlich klar, dass da ein Fehler passiert sein
muss. Ich war mir deshalb bei der Zieldurchfahrt schon im Cockpit si-
cher, dass wir Dritter werden wirden.*

Beim Start in das Vier-Stunden-Rennen stiirmte das Auto von
Leutheuser Racing&Events von Platz drei an die Spitze der Cupklas-
se. Durch einen frihen Reifenschaden verlor der Cup-Sieger von 2013
dann aber den Anschluss an die Konkurrenz. In der Folge lieferten sich
Milltek Racing und das Toyota Swiss Racing Team ein spannendes Du-
ell um die Fuhrung. Beispiel neunte Rennrunde: Die Kombination aus
Kurzanbindung der Grand Prix-Strecke und Nordschleife des Nurbur-
grings absolvierte die zu diesem Zeitpunkt fihrende Mannschaft Milltek
Racing in 10:00.600 Minuten. Nur wenige Sekunden danach beendete
das Toyota Swiss Racing Team seinen neunten Umlauf in einer Zeit von
10:00.812 Minuten...

In der folgenden Runde war das hochklassige Duell dann allerdings
beendet. Die Schweizer Mannschaft musste mit einem technischen De-
fekt auRBerplanméRig die Box ansteuern, verlor durch die notwendige
Reparatur etwas mehr als 16 Minuten und fiel ans Ende der Klassen-
wertung im Markenpokal der TOYOTA Motorsport GmbH zuriick. Da-
nach war fuir das Team Schadensbegrenzung angesagt. Auf Rang funf
erreichten die Cup-Titelverteidiger letztlich das Ziel und sicherten sich
damit noch wichtige Punkte im Kampf um die Meisterschaft.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Uber weite
Strecken haben wir wieder ein sehr spannendes Rennen gesehen, ehe
das Feld durch verschiedene Umstande leider auseinandergezogen
wurde. Ein Highlight bei diesem Lauf war sicher unser jahrlich stattfin-
dendes Barbeque am Freitag vor dem Rennen. In freundschaftlicher
Atmosphére hatten wir mit allen Teilnehmer sehr gute Gespréache, was
die trotz aller sportlicher Konkurrenz familiare Atmosphére in unserem
Markenpokal unterstreicht.”
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5. Lauf Langstreckenmeisterschaft Niarburgring 19. August 2017

Pech fur Amweg/Yerly und Toyota Swiss Racing

Viel Pech im funften Lauf der Langstreckenmeisterschaft Nurbur-
gring fur Manuel Amweg (Seon) und Frédéric Yerly (Vordemwald)
im Toyota GT86 Cup.

21. 08.17/UG

Der 5. Lauf der Langstreckenmeisterschaft Nurburgring geht als ein-
ziges Rennen der Serie Uber die Distanz von 6 Stunden. Fur dieses
Rennen waren 172 Teams gemeldet; 167
Fahrzeuge standen nach dem Qualifying
am Start.

Ty

Wegen Dauerregens verzichteten
Amweg/Yerly auf die Trainingssession am
Freitag. Im Quali am Samstagmorgen er-
zielte Yerly trotzdem Bestzeit und sicherte
dem Team damit wieder zwei wertvolle

Punkte fur die Gesamtwertung.

Nach gutem Start von Yerly schlug
aber zu Beginn der dritten Runde die
Pech-Hexe wieder zu. Ein Clio verpasste
den Bremspunkt vor dem Haug-Hacken und krachte in den von Yerly
pilotierten Toyota. Wahrend fur den Clio das Rennen vorbei war, rettete
sich Yerly Uber den Grand Prix Kurs mit rauchendem Reifen und Kalt-
verformung vorne rechts an die Box. Nach Spengler Arbeiten mit dem
grossen Hammer und Reifenwechsel konnte der GT86 nach knapp drei
Minuten, auf Platz fiunf zurtuckgefallen, wieder ins Rennen geschickt
werden. Weil aber immer noch 5% Stunden zu fahren waren, konnte
das Teamnoch auf eine Verbesserung der Platzierung hoffen.

Nach zwei Stunden setzte sich Amweg hinter das Lenkrad. Bald
setzte dann leichter Regen ein. Vorerst konnte noch mit den Slicks wei-
tergefahren werden. Als es aber kurz vor Ende der dritten Stunde ver-
breitet heftig zu regnen begann, musste auf Regenreifen gewechselt
werden. Im Regen zeigte Amweg eine starke Leistung. Im Regen zeigte
Amweg eine starke Leistung, war er doch zeitweise mehr als eine hal-
be Minute schneller als seine Konkurrenten und kdmpfte sich Rang um
Rang auf den zweiten Platz nach vorne.

Auf Platz zwei liegend Gibernahm Yerly wieder fur die letzten einein-
halb Stunden. Ungefahrdet fuhr Yerly das
Rennen zu Ende und sicherte dem Team
den zweiten Platz.

Nach dem Rennen kommentierte Am-
weg seinen Stint: ,Ich habe alles gegeben.
Einige Male hatte ich auch Glick, dass
ich nicht abgeflogen bin. Bei Regen sind
halt die Verhéltnisse auf der Nordschleife
unterschiedlich und schwierig einzuschéat-
zen." FUr Yerly war das Rennen Frust und
Freude zugleich: ,Wieder wurde ich von
einem Konkurrenten unschuldig in eine
Kollision verwickelt, was unsere gute Aus-
gangslage zunichtemachte. Mit dem zweiten Platz und den zwei Zu-
satzpunkten vom Quali haben wir aber nur einen Punkt auf die heutigen
Sieger und Fuhrenden in der Gesamtwertung eingebisst und kdnnen
mit diesem Resultat mehr als nur zufrieden sein.”

Am 2. September geht es mit dem 6. Lauf, dem 40. RCM DMV
Grenzlandrennen Uber vier Stunden, weiter.
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TMG GT86 Cup: Milltek Racing erneut erfolgreich
Posted am August 20, 2017

. Cup-Neueinsteiger baut mit drittem Saisonsieg Tabellenfuh-
rung aus

. Toyota Swiss Racing Team nach toller Aufholjagd auf Platz
zwei

. Turbulentes Rennen bei schwierigen Bedingungen

Das wechselhafte Eifelwetter spielte eine Hauptrolle beim flinften
Saisonlauf des TMG GT86 Cup. Zur richtigen Zeit auf den richtigen
Reifen auf der Strecke zu sein, war reine Gliickssache. Ein glickliches
Handchen hatte dabei das Team Milltek Racing. Die britische Mann-
schaft feierte am Ende des 6-Stunden-Rennens bereits den dritten
Saisonsieg und baute seine Fuhrung in der Tabelle des Markenpokals
der TOYOTA Motorsport GmbH aus. Rang zwei ging an ihre direkten
Verfolger in der Gesamtwertung, das Toyota Swiss Racing Team. Weil
sich die Schweizer einmal mehr zwei Punkte fur die schnellste Runde
im Qualifying sicherten, verloren sie in der Gesamtwertung letztlich nur
einen Zahler auf die Gesamtfuhrenden. Der Kampf um die Tabellen-
spitze im TMG GT86 Cup bleibt also weiterhin spannend. Mit Rang drei
fuhr die Mannschaft Leutheuser Racing&Events, der Cup-Gesamtsie-
ger aus dem Jahr 2013, ein weiteres Podiumsergebnis ein. lhr Fahrer
LJan Sluis* fuhr diesmal in 10:01,850 Minuten die schnellste Rennrunde.

,Das Rennen heute war durch das wechselhafte Wetter eine grofl3e
Herausforderung. Unsere vier Fahrer haben allerdings einen wirklich
guten Job gemacht und das Auto ohne einen einzigen Kratzer durch das

Rennen ins Ziel gebracht”, zog Steve Pound, Geschaftsfuhrer von Mill-
tek Sport und Teamchef von Milltek Racing, zufrieden Bilanz. ,Grundla-
ge fur diesen Erfolg war die grof3artige Arbeit unserer Mechaniker, die
in der Vorbereitung auf das Rennen bis ein Uhr morgens hart gearbeitet
haben.”

Schon in der ersten Kurve nach dem Start verlor das von der Pole
Position ins Rennen gegangene Toyota Swiss Racing Team jegliche
Chance auf den Sieg. ,Unser Auto wurde von einem Konkurrenten vorn
rechts getroffen und musste direkt wieder in die Box. Es war einiges
an der Karosserie zu reparieren und so blieb uns nichts anderes ubrig,
als dem Feld hinterher zu hetzen“, erklarte Teamchef Roland. Danach
starteten die Fahrer Manuel Amweg und Frédéric Yerly allerdings eine
sehenswerte Aufholjagd, die letztlich mit Platz zwei belohnt wurde.

Weniger Gluck bei der Reifenlotterie in der Eifel hatte das Team von
Leutheuser Racing&Events. ,Leider waren wir mit Trockenreifen unter-
wegs, als es heftig zu regnen begann. Auf dieser Runde haben wir sehr
viel Zeit verloren, sonst ware vielleicht auch mehr moglich gewesen als
Rang drei. Letztlich bin ich mit diesem Podiumsergebnis aber zufrie-
den*, berichtete Teamchef Christian Leutheuser.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Glickwunsch
an den Sieger Milltek Racing, das mit den teilweise widrigen Bedin-
gungen am besten zurechtgekommen ist. Aber Respekt auch vor der
grofartigen Leistung des Toyota Swiss Racing Teams fir eine wirklich
starke Aufholjagd. Letztlich bin ich froh, dass alle Teams bei diesem
schwierigen Rennen gut Uber die Distanz gekommen sind.”

Milltek Racing hat Cup-Sieg vor Augen
23.08.2017 / www.vin.de

Milltek Racing bleibt im Toyota GT86 Cup das Maf3 der Dinge. Das
britische Team feierte am Nurburgring bereits den dritten Saisonsieg.
Zur Halbzeit des im Rahmen der VLN Langstrecken-Meisterschaft aus-
getragenen Markenpokals bauten die Newcomer somit ihre Fuhrung
aus. Derzeit sieht alles nach einem Start-Ziel-Sieg in diesem Cup aus.

Milltek Racing trotzte den widrigen Wetter-Bedingungen mit ab-
wechselnden Regen- und Trockenphasen beim einzigen Sechs-Stun-
den-Rennen im VLN-Kalender erfolgreich. Dale Lomas, Lucian Gauvris,
Werner Gusenbauer und Tom Onslow-Cole siegten souveran nach 32

Runden. Auf Platz zwei landete trotz der Pole Position mit dem Toyota
Swiss Racing Team der harteste Konkurrent im Kampf um den Gesamt-
sieg, der nach einer Kollision viel Zeit an der Box verlor. Komplettiert
wurde das Podium von Leutheuser Racing & Events, die sich mit der
schnellsten Rennrunde einen Zusatzpunkt sicherten. Das Team hat nun
69 Punkte und liegt nur drei Zahler hinter dem Toyota Swiss Racing
Team. Auch der Meisterschaftsfuhrende, Milltek Racing (86), ist bei
noch vier ausstehenden Rennen noch nicht au3erhalb der Reichweite.

Neben der Austragung des eigenen Markenpokals ist Toyota auch
in der SP3 Klasse unterwegs. Das Team TMG United erwischte jedoch
einen gebrauchten Tag. Der Toyota GT86 musste aufgrund von Rauch-
entwicklung in Runde drei abgestellt werden.



n—.
Quds

yo222

] p—
Bddn bR,

449|

L) avav

NIWITLNIO = © 'WV/O¥d = V/d ‘O¥d = d :usbuniam 6ds

3ods ipnv & SN

© wuodsiolon MNE
§§:§§§§

EH L IMOY

iBuli@aunNIos [euly 031309[qns “Iyemes auyo uaqebuy ||y :@slEMUIH

6/89€TTOIAA uuog ‘peseH yueg o
LT8T0TTOI3A BiNquap|O ‘uer 1SMOoIpPaIX UOA 4
08T'TO 09¥7DIHO ZI9My9S ‘yolpali4 1a1ewiaqo 4
¥86'vFT  USpUNY  66S'GZT TT2ZTTT1013d neusapy ‘[SeyYdIN YOUON o
Z  SI8V00T L GBT'EV:00:9 TE 069 1S2€ MNE Ovav Wwi'Adneuspy OSNS A 887 18
96SEVECCNIL puefis3 ‘ JunH odss, 4
96952012134 uafeH ‘puiag JaplBUYdS 4
€0S'€0:2 Y¥G8STTOI3A WIBYUIBIUIM-UIB|Y ‘Inuy abn|y 4
0S02GT  uapuny  G09'SZT 6596€TTOI3A PlaJSIeN ‘SuaC JINM o
€ TIL9E6 L G00'Z7:00:9 TE  EMIN JodeIdn) Jeas ovav wi'A'® uskeN OV @ 1edS STE 08
9¢59gzyd yolanjueld ‘oJey Ipfesad 4
apuny T 8Z8THOHD ZI9MYDS ‘URJaIS IBIBWaN DN o
€E9°9VT  udspuUNY  9ZE'9ZT SOETHOHO ZI9MYDS ‘|aNWes 1uiod o
Z §T0856 L 209°8€:85'S TE€ 069 ISZ€ MG yodsuuay BIoS [eUNoeS Wesl d YA 8.7 6L
¥TO0ETTOIFA Jlopjassng ‘uewoy 1auyo 4
80L'ST'Z 06S0STTOI3A uiyaq ‘oseN (9697 o
GSG'6GT  uspuny  9zZ'SeT 2€9901TOI13A Tew|iA ‘[oeydey uiogapuny 4
€ 685606 9 908°LZ:€T:9 2€ YOl ehsy lpdo ¥Ool 918 8.
972'20:T 607TIOIHO ZI9aMyos ‘ol9pald AlUBA 4
€6L'EYT  USpUNY  686'SZT §860IHO zlomyds ‘[enueiy Bamwy o
¢ 828600T 9 860°ZT:TT:9 € 981D El0A0L wea Bupey ssimMs BI0A0L g #dND SES L.
0LE0DLLIND A11ANdaIsH|OA "eulyd ‘uljiny ueH o
TT0°8T:T ¥6709LLTND 11ANdaIsy|OA "eulyD ‘97 oelxX oH o
12LT8T uspuny  Zve'9zT 110dSI0)0 Uleualpy wea| wnxid g
Z  lE6LE6 9 258'60:0T:9 g€  dnD Buey ISEZN MINE Buey IHS SdNO 899 9.
8€/06TTOI13A JyeusnaN peg ‘uensiuyd MeN ylepuuoy 4
288050T013d J10pNaN UdYoH ‘udlsied yinjed 4
€02°02:T 190250T213a uapeg-uapegq ‘sealpuy 13[1ayds o
9T9'6YT  uspuny  88L°9ZT 82881TTOI3A 12uImsbluy ‘uensuyd yoegsa|ing 4
€ 260976 9 Tr8'15:80'9 ¢€  UewAeD ayosiod HodsIolo uleuBIpY WeaL wnXid g SA St S
290290T213a uapuaA ‘Jejo 18keN 4
L12OIHD ZI9MYDS ‘00U [equill 4
T0S'6Y 67¥8ETTOIAA 1pRISWIeMYDS ‘URlISHIYD 8gqnens o
€0T'LYT uapuny  6vz’LeT 090THO zjamyos ‘ddijiyd seneubey 4
Z  S0T9S6 9 8€9'T€:£0:9 2€  dnD Bupey ISEZN MINE uodsuuay bIos [eunoss weal g SdND 969 L
€029TTTO13a Ww[aMyds ‘seyIN sneyuisls 4
28€SSTTOI3A uebnms ‘ydoisuyd bben 4
618'G2:Z 80ZESTTOIAA B1aquas o0y ‘196]0H Y101y 4
CLY'SYT uspuny GES'/ZT G28900T213a Jlopuajd3 ‘I9eig-sne|y Jawwolq 4
¢ 06L200T 9 LET'ZYI90:9 2€ 069 ISZE MG HodsIOION UlfeuBIpY WeaL wnXid g YA S8 €L
6ETTVCLY :mmc_:uo_n_ ‘19Ul Janequasno o
8T0£699D ualuue}IgyoID ‘Sewoy ] 8]0J-MO|SuQ 4
9/EVT 08529TTOI3A U9SNBYLIEH-UUNIGSEID ‘UBIINT SUARD o
8EE'SYT  uspuny  98e'8ZT 098S€TTOIAA neuspy ‘sfed sewo 4
€  CrEe00T 9 8TE9T:¥0:9 2€ 9819 el0A0L ovav Wi A "9 neuspy OSIN S ¥dND €€S 2L
0v0°S0 €21090T013d ujQy ‘ualsied yoequadiz 4
6E8°LYT uspuny  0.¥'8¢T ¥¥6¢211013a uabuljos ‘jrey Jausaip 4
¢ 9ETES6 9 Zr6'TO:v0:9 2€  SLY auebap Jneusy ZIA S6Y  TL
1O ‘1aiye
Py MUYos [leAJ81ul  1UYyos Jawwinuzuazi Jaqlamag
Ul @Is|jBuyYdsS ISHONY  Jeziwesso ‘py  Bnaziyeq josuods P CIN CId
NN
DNIYDINGINN i " G 10UeMIBIYOIN  €TT J9HOMOD /9T 119MeISeD
- \\ (L7T02'80°6T) UBUURY-[e}0d-1yny DVAY USPUNIS 9 IMOY
14VHIS¥ILSIIW 4 uauuay siugabig sabiyne|lon
NIN234LsONV] | T

A—.
s

=]

fAanL &

SCdnib

iy

vay

NIWITLNIO = O 'WV/O¥d = V/d ‘O¥d = d :usbunuam 6ds

© wodsiolon Mg

wazH

uods ipnv &

HOLYINWIS ONIAING Tv3H Hs

<OWSIENL NVH9
/7

SNy

MY

iBulI@aUNNIOS [eUL 0] 193[GNS "IYBMID 3U0 Uaqebuy ||y :3siemulH

Y/w 669°SPT = 0S8'T0:0T Ul [10D/191SIBWYST/.SINIS UBL, 9ES# :BpuUNy 31s||duyds

8/2V/SHO Z19MYds ‘sanber ulglse) o
4 99810639 uaifjog * [Apoig, 4
VIV'6ET 9r'8¢: L+ 9SEVIT 22e80639 uaiB|eg ‘senboer suusleq 4
8 086'82:0T 'PHE 9EY'LE0T'9 62 9819 ©I0A0L UIA PlueS DAY - auelid 9 ¥dND  Z€S L
6T25€0TD13A jne ‘prereH 1adda 4
9/1€90T213a ayAap ‘uer 93204 4
950 vvT ‘PdC 60L°9TT 6VEYSTTAIIA wisyuuep ‘Ispuexa|y J3(INA 4
¢ €IL'800T 'PHE 7/6'80:€0'9 62 9819 ®I0AOL ¥dNd SvS 9
L €ze08dILl 1] ‘00S@9uURIH OuUNIg oJeqled o
0TO'SPT 0L'GO:T+ L/822T 6/ET9TTOITA doinog ‘4N doxoim o
I 60L70:0T 'PHT 6/7'27:80'9 TE 9819 ®I0AOL Buoey Buryd g ¥dND  0€S S
4 0.T-N-062€AsSN vsn ‘,uol, jounig 4
€eSvrT GLCT'S+ Eveeet 9-,T-N-690¥ASN VSN ‘Aesed siuueq 4
4 972'90:0T 'PHT 2L1°9€:20°9 T€ 9819 ®l0A0L UIA PlueS DAY - auelid 9 #dND  TES 14
T189€0TOI3A SI90\ ‘Jley [el0D 4
2652012134 yoequiayy Jig Jelsiewsge 4
669°GVT PHT 9T0'SCT 61865070134 uaibjag ‘ ,sIn|s uer, 4
€ 0S8'TO:0T 'PHT 020'72:20:9 T€ 9819 el0h0L SINIATF®ONIOVYH ¥43SN3IHLNIT E ¥dNO 9€S €
0 60VTOIHO Z19MYy9Ss ‘o119paid AlIBA
€6LEVT 8/'GG'9+ 686'SCT G862IHO ZI9Myds ‘[enue famwy o
c 828'60:0T 08L'GS'9 860°CT:TT:9 2€ 9819 el0A0L wea | Buoey ssims elohol g vdND  GES 4
6ETTVILY uabuiyoo|d ‘Jsulep Jenequasng o
810€699 usluuellqyolD ‘'Sewoy L 8j03-MoJSuo o
08529TTOI3a uasneyueH-uunIgselo ‘Uelon suAeo o
8EE°GYT 98€'8¢T 098S€TTOI3A neuspy ‘efeqg sewo 4
€  2ree0:0T 8TE9T:¥0:9 2€ 981D ®lokoL ovay wi A @ neuspy OSIN S vdNO  €€5 T
0 :1euemab 1yoIN JAREINENELS) / 181e1sen
dNO 9SSeH
10 ‘Ja1yed
‘Pd MUYIS |leAJoIul NIUYOS Jawwnuzuazi 1aqlamag
ur - 21s[|auydsS 1INy NezZiwese ‘py  Bnaziyeq Jjosuods M IN Id

DNIYDINGANN ‘i

1IVHISYILSIAW Vi

NIXNIIYLSONVT

r

(LT02'80°6T) UBUUSY-[BX0d-1yny DVAY USPUNIS 9 IMOY
UasSe|y Yyoeu uauuay siugabig sabiyne|lon



6. Lauf Langstreckenmeisterschaft Nurburgring 2. September 2017

TMG GT86 Cup: Titelrennen noch immer voéllig offen
Posted am August 30, 2017 | Toyota Motorsport GmbH

. Saisonlauf des TOYOTA Markenpokals verspricht viel Spannung
. Tabellenfuhrer Milltek Racing muss weiter auf der Hut sein
. Verfolger Toyota Swiss Racing Team setzt auf familiare Bande

Vor dem sechsten Saisonlauf des TMG GT86 Cup am 2. September
ist der Kampf um den Gesamtsieg nach wie vor offen. Mit dem dritten
Sieg im funften Saisonrennen hat sich Milltek Racing mit nun 86 Punk-
ten zwar etwas Luft an der Tabellenspitze verschafft, in Sicherheit wie-
gen darf sich die britische Mannschaft deshalb aber noch nicht. Daher
richtet Steve Pound, Geschéftsfuhrer von Milltek Sport und Teamchef
von Milltek Racing, mahnende Worte an sein Team: ,Jedes Rennen auf
dem Nurburgring ist eine ganz besondere Herausforderung. Deshalb
mussen wir konzentriert bleiben, hart arbeiten und durfen nicht glauben,
dass wir uns auf den zurlickliegenden Siegen ausruhen kénnen.“ Dass
das Ziel fur seine Mannschaft ganz klar der Cup-Sieg ist, daraus macht

Pound aber keinen Hehl. ,Wir haben in kurzer Zeit viel gelernt und sind
stolz auf das bisher erreichte. Unsere Tabellenfiihrung wollen wir bis
zum Saisonende verteidigen.”

Nach wie vor erster Verfolger der Spitzenreiter ist das bisher einmal
siegreiche Toyota Swiss Racing Team mit aktuell 72 Punkten, gefolgt
von der Mannschaft Leutheuser Racing&Events. Die hat zwar in dieser
Saison noch keinen Sieg eingefahren, aber bestandig Punkte gesam-
melt und so bereits 69 Zahler eingefahren. Da an einem Rennwochen-
ende maximal 22 Meisterschaftspunkte zu holen sind, kann die Tabelle
nach jedem Lauf gehdrig durcheinandergewirbelt werden. Das sorgt fuir
garantierte Spannung auf der Rennstrecke.

Bei der Mission Titelverteidigung im TMG GT86 Cup setzt das
Toyota Swiss Racing Team auf die Motorsporterfahrung der Familie.
Fahrer Manuel Amweg ist es wichtig, dass Vater Fredy (68), einst als
Formel-2-Pilot und Bergrennfahrer selber aktiver Motorsportler, bei den
Rennen immer dabei ist. ,Er gibt mir viele Tipps und unterstiitzt mich
mental“, so der amtierende Cup-Champion. Als Madchen fir alles ge-
hort auch Schwester Sabine, bis ins vergangene Jahr ebenfalls eine
aktive VLN-Pilotin, zum Team. Sie ist mit Frédéric Yerly verheiratet.
Als Ende der letzten Saison Uberraschend Thomas Lampert, mit dem
Amweg 2016 den TMG GT86 Cup gewonnen hatte, seine Karriere be-
endete, war schnell klar, dass Amwegs Schwager dessen Platz einneh-
men wirde. Yerly war zuvor in anderen Rennserien mit verschiedenen
GT3-Rennwagen aktiv, wollte aber unbedingt auf der Nordschleife Ren-
nen fahren. ,Wir wuR3ten, das Frédéric mit seiner Erfahrung ein schnel-
ler Mann ist und freuen uns, dass er sich so schnell an das flr ihn neue
Auto gewohnt hat. Er ist bei uns jetzt der Pole-Position-Jager, denn er
ist einfach in der Lage, alles fiir eine schnelle Runde perfekt auf den
Punkt zu bringen*, lobt Teamchef Roland Baumann seinen Fahrer. Of-
fensichtlicher Beleg dafir sind die vier Trainingsbestzeiten die Yerly fur
die Schweizer Mannschaft bisher herausgefahren hat. Acht zusatzliche
Meisterschaftspunkte hat er dem Team damit gesichert.

TMG GT86 Cup: Toyota Swiss Racing Team dominiert
auf ganzer Linie
Posted am September 5, 2017 | Toyota Motorsport GmbH

. Toyota Swiss Racing Team dominiert Qualifying und Rennen

. Milltek Racing bleibt weiterhin Tabellenfihrer im TOYOTA Marken-
pokal

. Typisches Eifelwetter mit Regen, Nebel und Sonnenschein

Vor dem sechsten Lauf des TMG GT86 Cup hatte sich noch kein
eindeutiger Favorit fur den Gesamtsieg abgezeichnet. Daran énderte
sich auch nach dem vergangenen Rennwochenende nichts, den das
Toyota Swiss Racing Team vor Tabellenfuhrer Milltek Racing souveran
gewann. Somit bleibt das Renngeschehen im Markenpokal der TOYO-
TA Motorsport GmbH fur die Fans weiterhin spannend.

Das Team von Milltek Racing konnte seine Dominanz aus den ver-
gangenen beiden Laufen in diesem Rennen nicht voll ausspielen und
fuhr trotz konstant guter Leistung bereits im Qualifying seinem hartna-
ckigsten Verfolger im Kampf um die Tabellenspitze, dem Toyota Swiss
Racing Team, stets ,im Windschatten* hinterher. Dort bissen sich die
Briten zwar fest, konnten aber nicht vorbeiziehen.

Das Toyota Swiss Racing Team fuhlte sich trotz typischen Eifel-
wetters, das von starkeren Regenfallen Uber Nebelphasen bis hin zu

gelegentlichem Sonnenschein reichte, in seinem Element. Schon im
Qualifying fuhren die Schweizer Manuel Amweg und Frédéric Yerly in
der #535 ihren Verfolgern auf und davon und brannten mit 9:48,430
die schnellste Runde in den Asphalt der Nurburgring Nordschleife. Die
#533 von Milltek Racing mit den Piloten Dale Lomas, Lucian Gavris
und Werner Gusenbauer folgte dem Fuhrenden aber immer hartné-
ckig — ein Bild, das sich auch im Rennen fortsetzte. Das Toyota Swiss
Racing Team fiihrte die Cup-Klasse stets an, was am Ende zu einem
ungefahrdeten Start-Ziel-Sieg reichte. ,Wir sind das ganze Rennen auf
Slicks gefahren. Das war zwar manchmal kritisch, aber am Ende ein
entscheidender Faktor, denn drei Viertel der Strecke waren trocken®, so
Toyota Swiss Racing Pilot Manuel Amweg: ,Zudem konnten wir gleich
zu Beginn vor Hatzenbach einen langsameren Konkurrenten tberholen
und uns vom Feld absetzen. Nach drei Stunden hatten wir dann schon
rund drei Minuten im Vergleich zu unseren Verfolgern herausgefahren.”

Milltek Racing konnte Position zwei jedoch ebenfalls gut behaup-
ten und durch die erhaltenen 17 Punkte seine Tabellenfihrung mit nun
103 Punkten verteidigen. Das Toyota Swiss Racing Team rangiert mit
94 Punkten weiterhin auf Platz zwei. Auf Platz 3 kam das Team Ring
Racing (UIf Wickop und Klaus Vdlker), das eine starke Leistung zeigte
und in der Tabelle aktuell auf Platz 6 mit 52 Punkten rangiert, ins Ziel.
Nach sechs von neun Rennen bleibt der TMG GT86 Cup also weiterhin
spannen, zudem am Ende der Saison noch jeweils ein Streichresultat
des schlechtesten Ergebnisses zu Buche schlagt.
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7. Lauf Langstreckenmeisterschaft Nurburgring 23. September 2017

Spannender Kampf um die Tabellenfiihrung im GT86
Cup
19.09.2017 | VLN.de

Im TMG GT86 Cup geht es nun in die heie Phase um den Gesamt-
sieg. Mit dem siebten von neun Rennen im Rahmen der Langstrecken-
meisterschaft VLN biegt der beliebte Markenpokal der TOYOTA Motor-
sport GmbH am 23. September auf die Zielgerade der laufenden Saison
ein. Nach wie vor ist das Rennen um den Cup-Gesamtsieg vdllig offen
und bleibt damit fur Fans wie Teilnehmer extrem spannend.

22 Punkte kann ein Team
an einem Rennwochenende
im TMG GT86 Cup maximal
einfahren. 20 Zahler flr einen
Sieg und weitere zwei fur die
Pole-Position. Insgesamt 66
Punkte stehen somit noch zur
Verteilung an. Zudem wird nach
dem letzten Lauf das schlech-
teste Ergebnis eines jeden Teams als Streichresultat in der Gesamt-
wertung nicht bericksichtigt. Das heif3t, dass theoretisch noch sechs
Mannschaft im TMG GT86 Cup mit Hoffnungen auf den Gesamtsieg in
das bevorstehende Rennen gehen.

Beste Voraussetzungen hat dabei der aktuelle Spitzenreiter Milltek
Racing. Drei Siege und insgesamt 103 Punkte hat die britische Mann-
schaft mit den Fahrern Dale Lomas (GBR), Lucian Gavris (D) sowie
Werner Gusenbauer (A) bisher eingefahren und startet so mit einem
Vorsprung von neun Zéhlern auf das Toyota Swiss Racing Team in den
siebten Saisonlauf.

Mit ihrem zweiten Saisonerfolg im sechsten Rennen des Jahres

4 TOYDTAﬁ ~__ verkiirzte der Cup-Titelverteidiger,
Swiss

Racing Team

das Toyota Swiss Racing Team mit
den Fahrern Manuel Amweg und
Frédéric Yerly, den Rickstand auf
die britische Mannschaft und halt
das Titelrennen damit weiterhin

offen. Dabei schaffte Frédéric Yer-
ly das Kunststlick, dass Auto der
Schweizer schon zum flinften Mal in diesem Jahr auf die Pole-Posi-
tion zu stellen. Zehn Zusatzpunkte hat er seinem Team damit bereits
gesichert. Lediglich beim vierten Saisonlauf gelang es Milltek Racing
die Quali-Dominanz der Schweizer zu unterbrechen. Auch bei der
Hatz nach der schnellsten Runde im Zeittraining liefern sich die beiden
Mannschaften also ein spannendes Kopf-an-Kopf-Rennen.

LsUnser Ziel bleibt die
Titelverteidigung. Die
Ausgangslage ist nach
wie vor gut und wir wer-
den weiterhin alles dafur
geben, am Saisonende
wieder auf Platz eins e
zu stehen®, sagt Roland
Baumann, Teamchef des
Toyota Swiss Racing
Teams.

Trotz des Ausfalls beim sechsten Saisonlauf verteidigte das Team
Leutheuser Racing&Events mit den Fahrern ,Jan Sluis“ (BEL) und Dirk
LeRBmeister (D) seinen dritten Tabellenplatz (69 Punkte) knapp vor den
beiden Belgiern ,Brody“ und Jacques Derenne von der Mannschaft Pit
Lane - AMC Sankt Vith, die es auf 61 Punkte bringen.

Frust fiir Manuel und Fred!

Im siebten Lauf der Langstreckenmeisterschaft Nurburgring gab
es fir Manuel und Fred unter dem Moto , expect the unexpected”
im Toyota GT86 Cup frustrierende Uberraschungen.

24. September 2017 von Urs Gehrig

Der siebte Lauf zur Langst-
rechenmeisterschaft  Nurbur-
gring fand unter idealen Bedin-
gungen statt. Am Morgen hatte
es leichten Nebel. Trotzdem
konnte punktlich zum Qua-
lifying gestartet werden. Manu-
el und Fred planten je zwei run-
den zu fahren. Manuel setzte
sich zuerst ins Auto und Ubergab nach zwei runden an Fred. Auf seiner
ersten Runde gabs dann die
erste Uberraschung: Benzin-
warnlampe und spritsparend
zurtick in die Box zum Auf-

tanken. Trotzdem reichte es
noch zur zweitbesten Qua-
li-Zeit.

Der Start gluckte Fred

dann aber optimal. In der Vedol-Schickane noch vor dem Einbiegen
auf die Nordschleife konnte er den vor ihm gestarteten Pole-Setter von
Milltek schnappen. In der
Folge lieferten sich die
beiden Teams von Toyota
Swiss Racing und Mill-
tek an der Spitze einen
spannden Zweikampf.
Dieser Zweikampf schien
dann aber nach rund drei
Stunden zugunsten von
Manuel und Fred ent-

schieden zu sein, weil ein langerer Boxenstopp wegen eines Defekts
das Team von Milltek zurtick warf. Dann aber erwischte es auch Manu-
el. Ein Problem mit dem Auspuff machte einen kurzen Reparaturstopp
notig. Als er wieder auf die Strecke ging, fand er sich auf dem fiinften
Platz wieder. Mit einer Topleistung kdmpfte er sich Platz um Platz nach
vorne und lag nach zwei Runden bereits wieder an der Spitze. Dann
kam der Hammer: Ren-
nabbruch wegen Unfal-
len im Bereich Fuchs-
rohre  bis  Adenauer
Forst. Weil Manuel zum
Zeitpunkt des Abbruchs
in Fuhrung lag, jubelte
das ganze Team uber
den vermeintlichen
Sieg. Gemass Regle-



ment wird bei einem Abbruch aber der Stand der vorletzten Runde in
die Wertung in die Wertung genommen, und da lag Manuel nur auf dem
vierten Platz! Als Trost blieb schliesslich die schnellste Runde von Fred
in 9:41,865 min (150,703 km/h) und, dass die Chance auf den Gesamt-
sieg aus eigener Kraft, wegen der noch schlechteren Platzierung des
Konkurrenten Milltek, weiter besteht.

In der Gesamtwertung ist damit bei zwei ausstehenden Rennen
noch nichts verloren. In der Wertung liegen sie neun Punkte hinter dem
fuhrenden Milltk-Team. Noch kdénnen Manuel und Fred die Meister-
schaft aus eigener Kraft schaffen. Dazu missen sie aber beide Male
auf Sieg fahren und dazu auch im Qauli zweimal Bestzeit erreichen.

TMG GT86 Cup: Uberraschung durch Pit Lane — AMC
Sankt Vith
Posted am September 24, 2017

. US-Gaststarter feiern Sieg beim Debit im TOYOTA Markenpokal
. Cup-Spitzenreiter nach Problemen nur auf Rang funf
. Siebter Saisonlauf aus Sicherheitsgriinden abgebrochen

Friher als erwartet und mit einer groRen Uberraschung ging der
siebte Saisonlauf des TMG GT86 Cup auf dem Nirburgring zu Ende.
Um 15.35 Uhr, 25 Minuten vor Ablauf der reguléren Vier-Stunden-Dau-
er, wurde das Rennen abgebrochen, da nach einem Unfall im Bereich
Fuchsréhre — die Fahrer blieben unverletzt — eine Olspur die Strecke
unfahrbar machte. Zwar lag zum Zeitpunkt des Abbruchs das Toyota
Swiss Racing Team im Markenpokal der TOYOTA Motorsport GmbH
in Fuhrung, das Reglement sieht jedoch vor, dass beim Abbruch ei-
nes Rennens der Stand in der Runde vor dem Abbruch als Ergebnis
herangezogen wird. So feierte das belgische Team Pit Lane — AMC
Sankt Vith mit seinen Autos mit den Startnummern 531 und 532 einen
Doppelsieg. Rang drei ging ebenso uberraschend an die Mannschaft
AM Motorsport. Die zuvor lange Zeit das Rennen dominierenden Fah-
rer vom Toyota Swiss Racing Team und von Milltek Racing waren zum
Zeitpunkt des Abbruchs durch lange Boxenstopps nach technischen
Problemen bereits zurlickgefallen und beendeten das Rennen letztlich
auf den Rangen vier und funf.

Nach dem Motto man sollte die Chance nutzen, wenn sie sich ei-
nem bietet, sicherte sich Team Pit Lane — AMC Sankt Vith den Erfolg
im siebten Saisonlauf. ,Wir konnten den Speed der beiden fiihrenden
Mannschaften nicht mitgehen, sind aber ein schnelles und problemlo-
ses Rennen gefahren. Und wir waren zur Stelle, als unsere Konkur-
renten Probleme bekamen. So ist eben Motorsport®, zog Teamchef
Olivier Muytjens zufrieden Bilanz. Den Sieg sicherten sich die beiden

US Gaststarter John Uglum und Grant Maiman. Beide sind erfahrene
Sportwagen-Piloten und konnten bei einigen Rennen zuvor auch schon
Nordschleifen-Kenntnisse sammeln. Fir beide war es bei ihrem ersten
Start im TMG GT86 Cup auch direkt der erste Klassensieg.

,Heute haben wir endlich einmal Gliick gehabt", freute sich Alexan-
der Miller, Fahrer und Teamchef bei AM Motorsport Uber das zweite
Podiumsergebnis seiner Mannschaft in dieser Saison. ,Unser Auto lief
lange Zeit hervorragend und wir hatten eigentlich ein gutes Rennen.
Doch genau in der Runde des Abbruchs bekamen auch wir ein techni-
sches Problem und konnten uns gerade noch lber den Zielstrich und
in den Parc fermé retten®, erzahlt Miller, der mit seinem Team erst in
dieser Saison neu in den TMG GT86 Cup eingestiegen ist.

Unverandert spannend bleibt durch dieses Uberraschende Ergeb-
nis der Kampf um den Gesamtsieg im TOYOTA Markenpokal. Spitzen-
reiter Milltek Racing holte an diesem Wochenende fur Rang funf (10
Punkte) und durch die Pole-Position (2 Punkte) ebenso zwdlf Zahler
wie das Toyota Swiss Racing Team fur Rang vier. In der Addition ver-
teidigt Milltek Racing mit nun 115 Punkten seinen Vorsprung von neun
Zahlern vor der Schweizer Mannschaft (jetzt 106 Punkte).

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Wieder ein-
mal haben die Teilnehmer unseres Cups ein Uber sehr lange Zeit ext-
rem spannendes Rennen gezeigt. Schade, dass die beiden fihrenden
Teams, die sich an der Spitze einen Klasse-Zweikampf geliefert haben,
nacheinander mit technischen Problemen zuriickgefallen sind. Gluck-
wunsch an das Team Pit Lane — AMC Sankt Vith, das mit konstant guten
Rundenzeiten einen verdienten Sieg eingefahren hat. Auch tber Rang
drei fur AM Motorsport freue ich mich sehr. Die Mannschaft hat sich
mit guter Arbeit im Verlauf der Saison immer weiter gesteigert und sich
heute den verdienten Lohn dafiir abgeholt. “
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Mitteilung von VLN-Presse vom 04.10.2017
Ergebnis von Lauf sieben nachtraglich korrigiert

Das Ergebnis des 57. ADAC Reinoldus-Langstreckenrennens wur-
de nachtraglich korrigiert. Nach dem Rennabbruch wertete die Renn-
leitung den siebten VLN-Lauf aufgrund eines Systemfehlers nach 21
Runden. ,Die Wertung hatte laut Ausschreibung von VLN und Sport-
gesetz nach 22 Runden erfolgen mussen“, raumt VLN Leiter Sport
Michael Bork ein. ,Wir bedauern den Fehler sehr. Zusammen mit den
Sportkommissaren haben wir beschlossen, das Ergebnis nachtraglich
zu korrigieren.”

Im Gesamtergebnis ergibt sich auf den Spitzenpositionen nach
neuer Wertung folgende Reihenfolge: Hinter den Siegern, Michael
Christensen und Kévin Estre im Porsche 911 GT3 R von Manthey-Ra-

cing, sind ,Dieter Schmidtmann®, Heiko Hammel und Felipe Fernandez
Laser im Renault R.S.01 Zweite. Das Haribo Racing Team belegt mit
dem Mercedes-AMG GT3 den dritten Rang.

,Fur alle Beteiligten war es keine Option, den Fehler nicht zu kor-
rigieren — das entspricht nicht unserem Rechtsempfinden“, sagt Bork.
LWir werden alles daransetzen, dass ein derartiger Fehler in Zukunft
nicht mehr passiert.”

Die Ergebniskorrektur fur Lauf 7 grindet auf dem DMSB-Veran-
staltungsreglement, Artikel 23.4., der besagt, dass in Fallen, in denen
aufgrund eines offensichtlichen Versehens oder Irrtums nach Aushang
der offiziellen Ergebnisse sich die Notwendigkeit zu nachtraglichen An-
derungen ergibt, die Sportkommissare berechtigt sind, die Ergebnisse
korrigieren zu lassen.

TMG GT86 Cup: Rennergebnis von Lauf sieben nach-
traglich korrigiert
Posted am Oktober 4, 2017

Das Ergebnis des 57. ADAC Reinoldus-Langstreckenrennens wur-
de nachtraglich korrigiert. Nach dem Rennabbruch wertete die Renn-
leitung den siebten VLN-Lauf aufgrund eines Systemfehlers nach 21
Runden. ,Die Wertung hatte laut Ausschreibung von VLN und Sport-
gesetz nach 22 Runden erfolgen missen®, raumt VLN Leiter Sport
Michael Bork ein. ,Wir bedauern den Fehler sehr. Zusammen mit den
Sportkommissaren haben wir beschlossen, das Ergebnis nachtraglich
zu korrigieren.”

VLN: Schéne Uberraschung fir Toyota Swiss Racing
Von: Peter Wyss, Journalist 2017-10-06

Das Resultat des siebten VLN-Laufs vom 23. September wur-
de nachtréglich korrigiert. Dadurch ricken Manuel Amweg und
Frédéric Yerly im TMG GT86 Cup auf den ersten Platz im Rennen
und in der Tabelle vor.

Wegen eines Unfalls, der die Strecke blockierte, wurde der siebte
VLN-Lauf am 23. September abgebrochen. Danach erstellte die Renn-
leitung das Klassement aufgrund eines Systemfehlers anhand der Rei-
henfolge nach 21 Runden. Laut Ausschreibung von VLN und nach dem
Sportgesetz hatte die Wertung aber nach 22 Runden erfolgen missen.

Zusammen mit den Sportkommissaren entschloss sich die VLN
dazu, das Resultat nachtraglich zu korrigieren. Dies lasst das DMSB-Ver-

&

S

P

anstaltungsreglement laut Artikel 23.4. in solchen Fallen zu.

Von der Korrektur der Rangliste profitiert nun zu Recht das Toyota
Swiss Racing Team. Manuel Amweg und Frédéric Yerly lagen nach ei-
nem kurzen Reparaturstopp, der sie an die vierte Stelle zuriickgeworfen
hatte, wieder zwei Runden lang an der Spitze, als der Abbruch erfolgte.
Statt nur Vierter sind Amweg/Yerly nun nachtréagliche Klassensieger.

und nicht nur das: Statt 12 Punkte fir P4 erhalten sie nun 20 fiir
den dritten Saisonsieg. Damit verdrangen sie die bisher Fuihrenden von
Milltek Racing von der Tabellenspitze.

Da Toyota Swiss Racing im Gegensatz zum britischen Team einen
Ausfall als Streichresultat hernehmen kann, liegen die schnellen Titel-
verteidiger aus der Schweiz vor dem vorletzten Rennen am néachsten
Samstag netto sogar neun Punkte voraus.
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8. Lauf Langstreckenmeisterschaft Nirburgring 07. Oktober 2017

Ruckschlag im Titelkampf
Erstellt 08.10.17/UG

Wegen eines Unfalls von Manuel im Quali, gab es fir Ring Ra-
cing und Toyota Swiss Racing vor dem Rennen viel Arbeit. Nach
der Reparatur startete Manuel noch rechtzeitig aus der Boxengas-
se ins Rennen.

p TOYOTA o7
= sw?ss Das vorletzte Rennen der Sai-
% Racing Team son verlief nicht nach Plan. Manu-

el und Fred sind am Freitagmor-
gen in der Eifel angekommen und
der Toyota stand top vorbereitet in
der Box 10. Schlechtes Wetter und
tiefe Temperaturen hielten viele
Fahrzeuge davon ab, sich auf die rund 25 km lange Strecke zu bege-
ben. Da es um die Meisterschaft geht, beschlossen Manuel und Fred
das Freitagstraining auszulassen. Auch ihre hartesten Konkurrenten,
das Team von Milltek Racing, blieb in der Box.

Am Samstagmorgen zeigte sich die Eifel von der besseren Seite
und Manuel und Fred konnten das Quali auf Slicks starten. Kalte Tem-
peraturen machten die Strecke in
gewissen Abschnitten noch rut-
schig und so musste das Zeittrai-
ning mit besonderer Vorsicht be-
gonnen werden. Fred absolvierte
seine Pflichtrunde und Ubergab
das Steuer an Manuel. Im Stre-
ckenbereich Hohe Acht verlor Ma-
nuel in der schnellen links Kurve
die Kontrolle tber sein GT86 und
schlug vorne links heftig in die Leitplanke ein. ,Ich hatte bis zu diesem
Zeitpunkt ein sehr gutes Gefiihl im Auto und die Ideallinie war trocken.
Vielleicht war ich mir zu sicher. Es tut mir unglaublich Leid fur Fred und
das ganze Team. Es war mein allererster Leitplanken Kontakt auf der
Nordschleife und in einem so entscheidenden Moment ist es noch ar-

gerlicher” entschuldigte sich Manuel beim Team.

Manuel konnte das Zeittraining nicht mehr aufnehmen und das
Team bangte um den Rennstart, der punktlich um 12.00 Uhr stattfindet.
Dank unglaublich harter Arbeit aller Teammitglieder von Ring Racing
und Toyota Swiss Racing startete Manuel aus der Boxengasse dem
Feld hinterher. ,Als ich das Auto direkt nach meinem Crash angeguckt
habe, dachte ich nicht mehr an die Teilnahme des Rennens. Die Kom-
plette Frontpartie, inklusive Oel und Wasserkuhler, war weggerissen.
Zum Glick war aber die Radaufhdngung nicht betroffen! Sonst wéare
eine Teilnahme nicht mehr moglich gewe-
sen“ meinte Manuel.

Wegen des Unfalls im Quali und dem
daraus resultierenden Start aus der Bo-
xengasse ging Manuel schon mit einem
beachtlichen Rickstand auf den starksten
Konkurrenten (#533) in der Gesamtwertung
ins Rennen. Dieser Rickstand wéare nur
aufzuholen gewesen, wenn das fiihrende
Team durch einen technischen Defekt oder
Unfall eingebremst worden ware. Wahrend
sich Manuel und Fred kontinuierlich nach vorne kampften, drehte die
Konkurrenz (Milltek), mit der #533 seine Runden mit grossem Abstand
ungefahrdet an der Spitze der Toyota GT86 Cup Klasse. Zum Schluss
des Rennens entbrannte ein spannender Kampf um den zweiten Platz
zwischen #535 und #531. Obwohl Fred mit der #535 als Zweiter die
Ziellinie kreuzte, ging der Kampf um den zweiten Platz, wegen der 1-mi-
niltigen Zeitstrafe (Nachstarter) fur das Toyota Swiss Racing Team, zu
Gunsten der #531 aus.

Mit diesem dritten Rang bleiben Manuel und Fred immer noch im
Rennen um die Gesamtwertung. Im letzten Lauf in zwei Wochen mis-
sen sie nun allerdings alles geben und voll auf Sieg fahren um den Titel
erfolgreich zu verteidigen. Technische Probleme und Feind-/Leitplan-
kenkontakte liegen dann nicht drin.
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TMG GT86 Cup: Milltek Racing erobert Tabellenfiih-
rung
Posted am Oktober 8, 2017

. Vierter Saisonsieg fur den britischen Neueinsteiger im TOYO-
TA Markenpokal

. Toyota Swiss Racing Team nach beeindruckender Aufholjagd
auf Rang drei

. Entscheidung um den Cup-Gesamtsieg féllt erst im letzten
Saisonrennen

Das Risiko wurde belohnt: Bei wechselndem Wetter und schwieri-
gen Streckenverhéltnissen hatte das Team Milltek Racing ein gluckli-
ches Handchen mit der Entscheidung, sein Auto auch bei Regen tber
die komplette Distanz auf den profillosen Slicks fahren zu lassen. Da-
mit sparte sich die Mannschaft viel Zeit gegenuber jenen Teams, die
teilweise mehrere Stopps fur die Wechsel auf Regen- und zuriick auf
Trockenreifen einlegten. ,Es hat immer nur stellenweise geregnet. Die
Bedingungen waren unserer Meinung nach nie so, dass wir auf Re-
genreifen hatten wechseln missen. In Absprache mit unseren Fahrern
haben wir deshalb diese Entscheidung getroffen und sind gut damit ge-
fahren, freute sich Steve Pound, Geschéftsfihrer von Milltek Sport und
Teamchef von Milltek Racing.

Allerdings hing der vierte Saisonerfolg des britischen Teams in den
letzten 30 Minuten des Vier-Stunden-Rennens am seidenen Faden. ,Im
letzten Stint hatte ich eine unnétige Berlihrung mit einem unachtsamen
BMW-Fahrer. Unsere Beifahrerseite sah danach aus wie aus Wellblech.
Wir sind vorsichtshalber an die Box gefahren, um einen kurzen Sicht-
check vorzunehmen. Gott sei Dank war unser Vorsprung da schon so
grof3, dass wir Platz eins dennoch sicher nach Hause fahren konnten®,
berichtete Fahrer Lucian Gavris. In das Saisonfinale am 21. Oktober

geht die Mannschaft (133 Z&ahler) nun mit einem Vorsprung von flnf
Punkten auf das Toyota Swiss Racing Team (128).

Die Schweizer Mannschaft beendete den achten Saisonlauf auf
Rang drei. Zwar Uberquerte das Auto mit der Startnummer 535 die Ziel-
linie auf Platz zwei, kassierte aber wegen des Starts aus der Boxen-
gasse eine Strafminute und fiel so auf Rang drei zurtick. ,Nach einem
Unfall im Qualifying wurde das Auto bis zur letzten Sekunde repariert.
Wir sind froh, dass wir Uberhaupt am Rennen teilnehmen konnten und
somit auch mit diesem dritten Platz sehr zufrieden* resimierte Team-
chef Hannes Gautschi.

Rang zwei erbte so die neu formierte Mannschaft von Pit Lane —
AMC Sankt Vith. Das Auto mit der Startnummer 531 pilotierten diesmal
die Fahrer Jacques Castelein (CH), Jean-Francois Brunot und Dennis
Cassey (beide USA). ,Wir sind ohne Probleme durch das Rennen ge-
kommen. Alle Fahrer haben bei schwierigen Bedingungen einen tollen
Job gemacht”, lobte Teamchef Olivier Muytjens. ,Wir hatten in der End-
phase einen heilen Zweikampf mit den Schweizern um Rang zwei und
freuen uns natirlich Uber unseren Podiumsplatz.”

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Wieder einmal
gehen wir mit unserem Markenpokal in das letzte Rennen, ohne dass
auch nur eine Tendenz im Hinblick auf den Gesamtsieg erkennbar ist.
Das verspricht ein tolles Saisonfinale. Ich gratuliere Milltek Racing zu
einem weiteren Sieg. Aber besonders erwahnenswert sind an diesem
Wochenende die Leistungen von AM Motorsport und dem Toyota Swiss
Racing Team. Beide Mannschaften haben es nach Unféllen im Qua-
lifying mit groBem Engagement in sehr kurzer Zeit geschafft, ihre be-
schadigten Autos zu reparieren und am Rennen teilzunehmen. Das war
grofRartige Arbeit.”
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9. Lauf Langstreckenmeisterschaft Nurburgring
Erstellt 23.10.17/UG

Erfolgreiche Titelverteidigung

Nach einer spannenden Saison entschied erneut das letzte Ren-
nen Uber den Gesamtsieg im Toyota GT86 Cup. Manuel und Fred
brauchten entweder den Sieg im Rennen oder die Bestzeitim Qua-
liund den zweiten Platz im Rennen um den letztjahrigen Erfolg fur
das Toyota Swiss Racing Team zu wiederholen.

Nachdem Manuel und Fred am
Freitagmorgen auf der Grand Prix
Strecke wahrend funf Runden
einen TCR Audi testen konnten,
waren beide fir das letzte Rennen
voll motiviert. Im Gegensatz zu

| den verregneten Testrunden am
Morgen, war die Strecke fur das

freie Training am Abend trocken. Um keine unnétigen Risiken einzuge-

hen, beschrankten sich Manuel und Fred auf je zwei Trainingsrunden.

Das Quali am Samstagmorgen startete pinktlich um 08:30h. Weil ge-
gen Ende des Quali Regen vorhergesagt wurde, ging Manuel gleich
auf die Strecke und absolvierte sei-
ne Pflichtrunden. Danach Ubergab
er das Steuer an Fred, der sich mit
einer Zeit von 9:45,475 an die Spitze
und damit seine Konkurrenten unter
Druck und setzte. Um weitere Risi-
ken auszuschliessen steuerte er da-
nach in die Box und wartete im Auto
auf die Reaktion der Konkurrenten
um allenfalls sofort noch einmal auf die Strecke gehen zu kdnnen. Als
dann aber 20 Minuten vor Ende des Qualis leichter Regen einsetzte wa-
ren die Quali-Bestzeit und somit die zwei wichtigen Punkte gesichert.

Noch vor dem Start des Rennens horte es wieder auf zu regnen. Trotz-
dem gingen aber die meisten Teams mit Regenreifen an den Start,
weil die Strecke noch nass war. Das Team von Milltek, das nun fur den
Gesamtsieg unbedingt auch den Rennsieg brauchte, wurde nach dem

Start bis Ausgangs Mercedes-Arena auf den letzten Platz durchge-

reicht. Bereits in der ersten Runde wurde Fred von der Spitze verdrangt;
Konkurrent Milltek folgte mit grossem Abstand. Nach der vierten Runde
war an der Spitze noch alles gleich, Fred auf dem zweiten Platz. Auf
der abtrocknenden Strecke wurde nun klar, warum Gegner Milltek nach
dem Start durchgereicht wurde: sie waren offensichtlich mit Slicks am

Start und holten nun gewaltig auf. Der Vorsprung von Fred betrug nur
noch knapp 30 Sekunden. Nach funf Runden stoppte Fred in der Box
zum Tanken und Reifenwechsel. Knapp hinter #533 von Milltek kam
er an dritter Stelle auf die Strecke zurlick. Weil die beiden Fihrenden
nach sechs Runden in die Box mussten, lag Fred wieder an der Spitze
vor Milltek. In der siebten Runde setzte Milltek alles auf eine Karte und
Ubernahm wieder die Fuhrung vor Fred. Weil Fred und Manuel nicht
auf Sieg fahren mussten, etablierten sie sich mit sicherem Vorsprung
auf die Verfolger auf dem zweiten Platz. Es galt nun, das Auto sicher
ohne Defekt und Unfall Gber die Zeit zu bringen. Die Rechnung ging auf.
Manuel fuhr nach 4:05:43.052 als zweiter im Toyota GT86 Cup Uber die
Ziellinie und konnte schliesslich mit Fred, Toyota Swiss Racing, dem
Team von Ring Racing und den unerwartet zahlreich angereisten Fans
die Titelverteidigung feiern.

Kleine Diskussionen um den Rennsieg gab es nach dem Rennen den-
noch. Kurz vor Ablauf der 4 Stunden Uberquerte Manuel die Ziellinie
und ging auf 23. Runde. Kurz darauf ging auch der Gesamtfuhrende auf
seine letzte Runde. Das im GT86 Cup fuhrende Milltek Team ging aber
soviel vorher auf die 23. Runde, dass sie diese Runde noch vor der Ziel-
durchfahrt des Tagessiegers beenden konnten und somit eine weitere
Runden fahren mussten. Wegen dieser zusatzliche Runde reichte es
fur das Team Milltek trotz sechs Minuten Zeitstrafe wegen zweimaliger
Unterschreitung der Mindesboxenstoppzeit fur den Klassensieg. Pech
fur Manuel und Fred, das aber die Freude uber die Titelverteidigung
keinesfalls tribt.

Mit diesem Rennen geht eine spannende, mit Héhen und Tiefen durch-
setzte Saison, erfolgreich zu Ende. Manuel und Fred bedanken sich
bei allen Sponsoren, Génnern, Fans und den Familien fir die Unter-
stitzung. Ein besonderer Dank geht an Toyota Swiss Racing, an Ring
Racing fur die Betreuung des Autos wahrend den Rennen.




TMG GT86 Cup: Titelverteidigung gegluckt
Posted am Oktober 22, 2017 | Toyota Motorsport GmbH

* Toyota Swiss Racing Team sichert sich mit Rang zwei erneut den
Cup-Gesamtsieg

* Milltek Racing gewinnt dramatisches Saisonfinale im TOYOTA
Markenpokal

* Planungen fur die Saison 2018 laufen auf Hochtouren

Duplizitat der Ereignisse: Genau wie im vergangenen Jahr gentigte dem
Toyota Swiss Racing Team auch beim Finale der Saison 2017 ein zwei-
ter Platz, um sich den Gesamtsieg im TMG GT86 Cup zu sichern. Der
britischen Mannschaft Milltek Racing reichte auch der fiinfte Saisonsieg
im neunten Rennen des Jahres nicht, um die beiden Schweizer Manuel
Amweg und Frédéric Yerly von der Spitze der Gesamtwertung zu ver-
drangen. Gerade zwei Punkte Vorsprung (145 zu 143 Zahler) hat das
Toyota Swiss Racing Team in der Abschlusstabelle. Den dritten Platz
beim letzten Saisonlauf sicherte sich Gaststarter ,Jan Sluis“ gemein-
sam mit Dirk LeBmeister und Ralf Goral.

Mit den zwei Punkten fir die Qualifying-Bestzeit, es war die sechste
der laufenden Saison, legte das Toyota Swiss Racing Team den Grund-
stein fur die erfolgreiche Titelverteidigung und setzte Milltek Racing so
weiter unter Druck. Die britische Mannschaft musste also insgesamt
funf Zahler auf die Schweizer Kontrahenten wettmachen und im Rennen
deshalb volles Risiko gehen. Trotz leichtem Regen und nasser Strecke
schickte das Team Startfahrer Werner Gusenbauer dann auch auf pro-
fillosen Slicks in das Rennen. Zwar fiel die Mannschaft deshalb in der
ersten Runde auf den letzten Platz zurlick, startete auf dann abtrock-
nender Strecke aber eine sehenswerte Aufholjagd. Nach sechs Umlau-
fen raste das Milltek-Auto mit der Starthummer 533 erstmals als Spit-
zenreiter der Cup-Wertung tber den Zielstrich. In der Folge entwickelte
sich einmal mehr ein sehr spannendes Rennen, das Milltek Racing
schlieBlich knapp fur sich entscheiden konnte. Besondere Dramatik
dann in der letzten Runde des Rennens: Weil Milltek Racing einige Se-
kunden vor Ablauf der vierstiindigen Renndistanz die Ziellinie passierte,
musste das Team eine weitere Runde auf der Nordschleife absolvieren,
wahrend die nur wenig spéter Start-Ziel passierenden Schweizer ab-
gewinkt wurden. Genau diese Runde mehr rettete Milltek letztlich aber

den Laufsieg, weil das Team im offiziellen Ergebnis damit eine Runde
Vorsprung hat. Die sechs Strafminuten, die Milltek Racing fur das zwei-
malige Unterschreiten der vorgeschriebenen Boxenstandzeit kassierte,
fielen damit nicht ins Gewicht.

LWir hatten ein tolles Rennen und unsere riskante Taktik wére ja auch
fast aufgegangen“, kommentierte Fahrer Lucian Gavris den flinften Sai-
sonsieg von Milltek Racing. ,Schade, dass es mit dem Cup-Sieg letzt-
lich nicht geklappt hat, aber wir freuen uns dennoch tber eine erfolgrei-
che Saison und werden heute feiern.”

Gefeiert wurde auch in der Box des Toyota Swiss Racing Team. ,Wir
wollten ein kontrolliertes Rennen fahren und uns aus allen Scharmut-
zeln heraushalten. Das haben unsere Fahrer perfekt umgesetzt. Fiur
uns ging es heute um den Gesamt- und nicht den Rennsieg. Wir wuss-
ten beim Start, dass uns Rang zwei reichen wirde und haben entspre-
chend agiert. Jetzt sind wir einfach nur gliicklich®, freute sich Teamchef
Roland Baumann Uber den erneuten Erfolg.

Rang drei in der Gesamtwertung des TMG GT86 Cup geht trotz eines
Ausfalls im Finale nach unverschuldetem Unfall an die Mannschaft Pit
Lane — AMC Sankt Vith (85 Punkte).

Bei der TOYOTA Motorsport GmbH laufen derweil die Planungen fir die
Saison 2018 auf Hochtouren. Wie und in welcher Form sich TMG in der
kommenden Saison im Rundstreckensport auf der Nordschleife und an-
derswo engagieren wird, wird zeithah entschieden und verkindet, um
allen Teams gro3tmdagliche Planungssicherheit zu geben.

Nico Ehlert, Principal Engineer Kundenmotorsport: ,Dieses Rennen
war eines Finales wiirdig und das vielleicht spannendste Rennen in der
Geschichte unseres Markenpokals. Dazu gratuliere ich allen Startern
im TMG G86 Cup. Sie haben erneut groRartigen Motorsport gezeigt.
Ganz besonders freue ich mich darlber, dass die Entscheidung um den
Gesamtsieg in einem sportlich fairen Wettstreit auf der Rennstrecke ge-
fallen ist. Mein besonderer Glickwunsch gilt dem Toyota Swiss Racing
Team fur die erfolgreiche Cup-Titelverteidigung.”




TMG GT86 Cup an Toyota Swiss Racing
Peter Wyss | 22. Oktober 2017

MOTORSPORT Mit dem zweiten Platz beim letzten VLN-Lauf
auf dem Nurburgring sicherten sich Manuel Amweg und Frédéric
Yerly mit dem Toyota GT86 von Toyota Swiss Racing wie 2016 den
Titel.

Spannender hétte die Entscheidung im TMG GT86 Cup, dem von
der Toyota Motorsport GmbH in Kéln ausgerichteten Markenpokal im
Rahmen der VLN-Meisterschaft auf dem Nurburgring, nicht ausfallen
kénnen.

Unter Berucksichtigung eines Streichresultats ging Toyota Swiss
Racing mit einem Vorsprung von drei Zahlern auf Milltek Racing ins
Finale.

Nach der sechsten Poleposition in neun Rennen kamen zwei wei-
tere Zahler dazu. So mussten Manuel Amweg und Frédéric Yerly bei ei-
nem Sieg ihrer Titelrivalen im letzten 4-Stunden-Rennen vom Samstag
mindestens Zweite werden. Und genau so kam es.

Kontrolliert zu erneuten Titelgewinn

Mit einer riskanten Taktik bei wechselhaften Bedingungen holte das
britische Team den fiinften Saisonsieg. Manuel Amweg und Frédéric
Yerly, der dieses Jahr den Platz von Thomas Lampert einnahm, kamen
als sichere Zweite der sieben Wagen starken Klasse ins Ziel. So stand
die Safenwiler Equipe wie 2016 als Cupsieger fest.

LWir wollten ein kontrolliertes Rennen fahren und uns aus allen
Rangeleien heraushalten. Das haben unsere Fahrer perfekt umgesetzt.
Fir uns ging es heute um den Gesamtsieg und nicht um den ersten
Platz im Rennen. Wir wussten, dass uns der zweite Rang reichen wird
und haben entsprechend agiert. Jetzt sind wir einfach nur glicklich,
freute sich Teamchef Roland Baumann mit dem gesamten Team Uber
den erneuten Titelgewinn.

AutoSprintCH gratuliert und freut sich mit!

VLN: Jubel im Schweizer Toyota-Team
Von: Peter Wyss, Journalist | 25.10.2017

Mit einem zweiten Platz stellten Manuel Amweg und Frédéric
Yerly am Samstag den zweiten Titelgewinn fir Toyota Swiss Racing
im TMG GT86 Cup sicher. Einen weiteren Podestplatz gab es fur
Yannick Mettler im BMW M235i Racing Cup.

Nach Abzug des Streichresultats, das sich Toyota Swiss Racing
gleich zu Saisonbeginn mit einem Ausfall eingehandelt hatte, betrug der
Vorsprung im TMG GT86 Cup auf Milltek Racing nur drei Punkte. Dank
der sechsten Pole-Position in neun Rennen wuchs er vor dem Start zum
entscheidenden Finallauf auf funf Z&ahler an.

Manuel Amweg und Frédéric Yerly versuchten im Rennen Uber vier
Stunden gar nicht, mit ihrem Toyota GT86 die Gegner aus dem britischen
Team ernsthaft anzugreifen. ,Unsere Fahrer hielten sich aus allen Ran-
geleien heraus. Wir wussten, dass uns der zweite Rang greniigen wdr-
de“, erklarte Teamchef Roland Baumann die gelungene Taktik.

Nach Siegen (4:3) war Milltek 2017 zwar erfolgreicher. Das Schwei-
zer Duo war im Qualifying jedoch sechs Mal am schnellsten und eroberte
so die fur den Titelgewinn ausreichenden Zusatzpunkte.

Nach einer langen Durststrecke kam Yannick Mettler im BMW M235i
Racing Cup aufs Podium. Mit dem vom Deutschen Patrick Hinte an
funfter Stelle tbernommenen Auto machte er in der zweiten Rennhélfte
zwei Platze gut und drehte auf dem Weg zum dritten Rang die schnellste
Rennrunde der 17 Teams aus der Klasse Cup 4.

Aus dieser Klasse kommt auch der VLN-Champion 2017. Mit Michael

Schrey, der schon 2016 Meister war, fuhr Mettler im Mai zum Sieg bei
den 24 Stunden Nirburgring.

TRANS L=

Beim grossen Marathon méchte 2018 auch Patric Niederhauser mit
einem GT3-Sportwagen starten. Zur Erlangung der Nurburging-A-Lizenz
fuhr der Berner zum zweiten Mal bei Lubner Motorsport auf einem Opel
Astra OPC. Zusammen mit Landsmann Rudolf Rhyn kam Niederhauser
zum zweiten Rang in der Klasse.

Der mit italienischer Lizenz startende Tessiner Raffaele Marciello ab-
solvierte ebenfalls ein Pflichtrennen mit einem Toyota GT86 und siegte in
der Klasse der V3-Serienwagen.

In der Klasse SP6 eroberte Hofor Racing mit den beiden BMW M3
die Platze 2 und 3. Chantal Kroll und ihr Onkel Martin Kroll sowie Roland
Eggimann kamen mit dem CSL als Zweite ins Ziel. Mit Chantals Vater
Michael Kroll im GTR-Modell gab es den dritten Rang.

Mit einem neuen Ferrari 488 GT3 bestritt das Team Octane 126 aus
Wallisellen den dritten Testeinsatz des Jahres. Fabio Leimer, Simon
Trummer und der seit Jahren erfolgreich im Zircher Ferrari-Team in der
Challenge Europa fahrende Deutsche Bjorn Grossmann konnten das
Tempo der VLN-Spitze noch nicht ganz mitgehen. Mit Rundenriickstand
auf den siegreichen Porsche 911 GT3 von Manthey Racing fuhren sie
zum neunten Gesamtrang.

Jonathan Hirschi war erstmals auf einem BMW M6 GT3 von Walken-
horst Racing in der VLN im Einsatz. Mit dem Franzosen Jordan Tresson
als Partner kam der Neuenburger als Gesamtsiebter und bestklassierter
Schweizer ins Ziel.

Die regelméssig guten Resultate in ihrer Klasse zahlen sich fur Ma-
nuel Amweg und Frédéric Yerly auch in der VLN-Meisterschaft 2017 aus.
Zusammen belegen sie den 29. Rang unter insgesamt 878 klassierten
Fahrern. Yannick Mettler schafft es als 36. ebenfalls noch unter die Top
50 des Jahres.
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VLN Review 2017 2 - die CUP4-Klasse
Verfasst von Harald Gallinnis. Veroffentlicht in Narburgring Nordschlei-
fe (24h & VLN)

In seiner fiinften Saison und dem voraussichtlich letzten Jahr sei-
nes Bestehens - im kommenden Jahr soll der GT86-Cup durch einen
TMG-Sportpokal abgeldst werden, der Starter aller Klassen (V3, SP3)
sowie Wagenbesitzer Uber die VLN Langstreckenmeisterschaft hinaus
einschliesst — wurde die CUP4-Klasse erst im letzten Rennen entschie-
den. Die Gesamtsiege teilten sich die Teams von Milltek Motorsport (5),
Toyota Swiss Racing (3) und Ring-Racing (einen) untereinander auf,
wobei das Ring-Racing Duo Florian Wolf und Alexander Jung nach dem
24hNring in die neu geschaffene KTM-CUP-Klasse wechselte und somit
den Meisterschaftskampf der britisch-deutschen Milltek-Crew um Dale
Lomas, Lucian Garvis und Werner Gusenbauer und dem Toyota Swiss
Racing-Duo Manuel Amweg und Frederic Yerly Uberliess. Letztere hol-
ten sich durch ihre konstante Saisonleistung dann auch mit knappem
Vorsprung (145 zu 143 Punkte) den Titel in der Klasse. Fir Amweg war
es der zweite GT86-Cup-Gesamtsieg, nachdem er schon im Vorjahr mit
dem Liechtensteiner Thomas Lampert den Titel im Cup holen konnte.

Rang 3 in der Abschlusstabelle belegte das Pit Lane Racing-Trio Oliver
Muytjens, Jacques Derenne und ,Brody“, die mit 85 Punkten 7 Z&ahler
mehr wie die AM-Motorsport-Mannschaft verbuchten.

Nimmt man die Podiumspositionen hinzu dann ergibt sich das fol-
gende Bild: Milltek Motorsport und Toyota Swiss Racing kommen auf 7
Podien uber die Saison, die belgische Pit Lane Racing-Mannschaft auf
5, Leutheuser Racing kommt auf 3, Ring-Racing und AM-Motorsports auf
2 und ein Podium ging an die 9und11 racing Mannschaft, deren GT 86
allerdings mit dem von Leutheuser Racing identisch war. Weil Leutheu-
ser Racing als Einsatzteam des neuen KTM X-Bow-Cups im Laufe der
Saison immer mehr Kapazitaten bendtigte wechselte man schliesslich
das Einsatzteam.

Wahrend zu Beginn der Saison 9 Wagen am Start standen, pegelte
sich die Feldgrésse im Cup Uber den Lauf der Saison auf 6-7 Wagen pro
Lauf ein. Wahrend die Nennung von Adrenalin Motorsport nach weni-
gen Laufen wegen Unféllen und defekten die saison vorzeitig beendeten
nutzten Ring-Racing und Mathol Racing zusétzliche Chassis aus dem
Rundstrecken Challenge Nirburgring fur vereinzelt Gaststarts, wobei
man gegen Ende der Saison auch noch mal potentielle Kundenpiloten
fur die kommende Saison ans Steuer liess.

Auch in dieser Saison war das Feld des Cups fur VLN-Verhéltnis-
se wieder international besetzt: Mannschaften aus Belgien, Grossbri-
tannien, der Schweiz und Deutschland brachten Piloten aus 7 Landern
(Deutschland, Schweiz, ésterreich, USA, Russland England, Belgien und
Italien) an den Start.

TOYOTA
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Peter Wyss | 24. Marz 2017
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Schweizer Sport: Ein Neuling im Formel 3000

MOTORSPORT In vier Wochen locken die Auto-Renntage Frauen-
feld viele Zuschauer zum ersten Slalom-SM-Lauf. Bei diesem beliebten
Rennen wird Markus Bosshard sein Deb(t in einem Reynard F3000 ge-
ben. Thomas Amweg fehlt das Budget zum Wechsel in die F3000-Klas-
se leider noch.

Die am 22. und 23. April zum 18. Mal vom ACS Thurgau ausgetra-
genen Auto-Renntage Frauenfeld auf der Grossen Allmend zahlen als
zweiter Lauf (nach Interlaken vom 8. April) zur Schweizer Slalom-Meis-
terschaft 2017 und sind die erste grosse Publikumsveranstaltung in die-
sem Jahr. Nennschluss ist der Samstag, 25. Mérz, um Mitternacht. Auf
das Teilnehmerfeld werden wir in einer nachsten Meldung eingehen.

Fur einen der maximal 360 zugelassenen Fahrer Uber zwei Tage
wird es ein ganz spezielles Renn-Wochenende, auf das auch die Zu-
schauer gespannt sein durfen. Markus Bosshard steigt mit einem Rey-
nard 93D in die Formel-3000-Klasse auf und wird in Frauenfeld wohl
deren einziger Vertreter sein.

Dass der Herisauer trotz geballter Power von 456 PS aus dem Cos-
worth-Motor ein Wort um den Tagessieg mitreden wird, glauben we-
der wir noch er selbst. Doch eine Attraktion wird dieses Rennfahrzeug
trotzdem darstellen. Besitzer ist Simon Hugentobler, der insgesamt
drei Reynard besitzt (92D, 93D und 97D) und diese abwechselnd bei
Bergrennen pilotierte. Karosseriespezialist Bosshard half und hilft dem
Aargauer bei der Vorbereitung und darf ihn nun als Gegenleistung fir
Renneinsétze bendtzen.

Den Start beim Slalom in Frauenfeld nutzt der 47-jahrige Appenzel-
ler als Probegalopp fur die Bergrennen, seine Lieblingsdisziplin. Diese
bestritt Bosshard bisher mit einem Formel Renault Tatuus, der weiterhin
bei ihm in der Garage steht. Dicke Stricke hat er damit noch nie zerris-
sen, darum erwartet er dies nun auch mit dem Dreiliter-Boliden nicht.
slch fahre nur zum Vergnigen und ohne Aussichten auf Topzeiten. Ich
weiss, was ich mache. So einen Rennwagen zu fahren, der mich an die
frihere Formel 1 erinnert, ist ein Traum fur mich.”

Thomas Amweg weiss, wie man schnelle Autos schnell pilotiert: Im
September 2016 holte der Aargauer mit dem Ralt-BMW F2 von Phim-
moracing den Tagessieg beim Arosa Classic Car Bergrennen.

Auch Thomas Amweg auf Sponsorensuche fiir Formel-3000-Auto

Diesen Traum wuirde sich auch Thomas Amweg gerne erfillen.
Der Sohn des friheren Bergkonigs Fredy Amweg, der als erster Fahrer
Uberhaupt in Europa einen Formel 3000 an den Berg brachte und damit
Topzeiten erzielte, hat sich in Italien nach einem solchen Auto umge-
schaut. Zwar wére er fiindig geworden, doch leider fehlt noch das Geld
zum Erwerb oder zur Miete.

In den vergangenen Jahren fuhr der Ammerswiler mit einem Dal-
lara-Mercedes F3 bei ausgewdahlten Bergrennen regelmassig aufs
Gesamtsiegerpodest und liess damit manches PS-starkere Fahrzeug
hinter sich. Wegen der Geschichte dieses Rennwagens, den einst Se-
bastian Vettel in der Formel-3-EM pilotierte, will er ihn (noch) nicht ver-
kaufen. Daher kann er dessen Erlos nicht ins Kalkl ziehen.

Ich habe ein Niveau erreicht, wo ich mit dem Formel-3-Wagen nicht
mehr schneller werde. Ich ware nun reif fur einen Formel 3000, aber lei-
der ist die Sicherstellung des Budgets dafur sehr schwierig®, seufzt er.

Die Hoffnung gibt Thomas Amweg jedoch nicht auf — vielleicht liest
ein AutoSprintCH-Leser, der ihn gerne unterstitzen wirde, diese Zei-
len... Bis zum ersten Bergrennen am 10./11. Juni in Hemberg und dann
2. Juli in Reitnau (Amwegs Heimrennen) sind es ja noch gute zweiein-
halb Monate.




Von: Peter Wyss, Journalist/Journaliste/Giornalista
2017-05-16, ch.motorsport.com

Fredy Amweg nennt man fast 20 Jahre nach dem
Rucktritt noch ehrfirchtig den Konig der Schweizer
Berge. Nun eifert ihm sein Sohn Thomas nach: Bald
kommt der Aargauer mit einem Lola-Cosworth F3000
an die Bergrennen.

Es war schon immer sein Traum, nun kann er ihn dank der Hilfe
eines Sponsors erfillen. In der Garage von Amweg Motorsport in Am-
merswil steht seit ein paar Tagen ein Lola F3000, den Thomas Amweg
in ein paar Wochen an den Start
der Schweizer Bergrennen bringen
wird.

Der 32-jahrige Aargauer bringt
viel Erfahrung von der Rundstrecke
und vom Berg mit. Mit dem einst
von Sebastian Vettel und Sébastien
pilotierten Dallara-Merce-
des F3 gewann Thomas Amweg ™
den internationalen Remus Formel
3 Pokal 2014. In den vergangenen
zwei Jahren eroberte er damit mehrere Klassensiege bei Schweizer

Buemi

Bergrennen, zudem holte er mit einem PRC-Honda mehrere Siege in
der Sports Car Challenge 2016.

,Es ist sensationell, dass mir nun jemand dies ermdglicht®, freut sich
Thomas Amweg. ,Nach der Formel Renault und der Formel 3 ist dies
nun der letzte Schritt.”

Der Lola B99/50 stammt aus dem Team des friher selbst bei Ber-
grennen erfolgreichen Sudtirolers Franz Tschager. Frihere Piloten die-
ses Autos in der Formel 3000 waren Juan-Pablo Montoya und Mark
Webber.

,Das Auto befindet sich in einem top Zustand und ist von Tschager

bereits gut eingestellt”, hat der Maschinenmechaniker festgestellt. ,Wir
bereiten es nun sauber vor und montieren einiges Updates vom Modell
B02, die wir im gesamten Paket erhalten haben.*

Dass Thomas Amweg damit umzugehen weiss, muss niemand anz-
weifeln. ,Er weiss, was er tut”, betont Fredy Amweg, der sich dartber
ebenso sehr freut wie sein Sohn.Als Kraftquelle dient ein Cosworth V8
von Heini Mader, einer der letzten mit Einspritzung. ,Der grésste Un-
terschied wird in der Kraftentfaltung liegen. Vom Kurvenspeed her ist
mein Formel-3-Dallara teilweise sicher nicht langsamer®, verweist der
F3000-Neuling.

Da er nun nichts tberstitzen will,
plant Amweg Testfahrten in Hocken-
heim, bevor es an den Berg geht. Fur
sein Heimspiel am 2. Juli in Reitnau
wird es wohl nicht reichen, eher auf
i Anzere (23. Juli) oder Oberhallau (27.
August). Ab 2018 ist dann die kom-
plette SM-Saison geplant.

Aus seinem langfristigen Ziel
macht Amweg keinen Hehl: ,Das
sind sicher Tagessiege.” Den ersten
Tagessieg auf nationaler Ebene erzielte er im September 2016 beim
Arosa Classic Car Bergrennen mit dem vom gleichen Sponsor zur Ver-
fugung gestellten Ralt-BMW F2.

Sein Vater Fredy Amweg gewann von 1971 bis 1998 jedes Schwei-
zer Bergrennen mehrmals, auch zahlreiche im Ausland. Zuerst mit
einem Formel 2, dann als erster Fahrer in Europa mit einem grossen
Formel 3000. Neben rund 220 Tagessiegen holte er 15-mal die Coupe
der Schweizer Berge, den Vorlaufer der heutigen Bergmeisterschaft.

Nach Ende der Saison 1998 hdrte der erfolgreichste nationale Ber-
grennfahrer der letzten fiinf Jahrzehnte mit Erreichen des 50. Altersjahr
gesund und munter auf. Keine Frage, dass Fredy Amweg nun mithilft,
wo er kann und kinftig noch mehr mitfiebern wird.

aviation




Bergrennen Hemberg, 10./11. Juni 2017

www.berg-meisterschaft.de

Viel Spannung vor Schweizer Saisonstart in Hemberg
7. Juni 2017 Thomas Bubel Mehr Bergrennen
von Peter Wyss (www.autosprint.ch / www.ch.motorsport.com)

Mit dem Bergrennen in Hemberg beginnt am kommenden Wochen-
ende (10./11. Juni) die Schweizer Bergmeisterschaft 2017. Die Titelfavo-
riten sind dieselben wie im Vorjahr, doch tut sich bei den Tourenwagen
und Rennsportwagen einiges. Die Saison umfasst dieselben sieben
Bergrennen in derselben Reihenfolge wie 2016. Den Anfang macht
am 11. Juni das 2012 wiederbelebte Rennen in Hemberg im Kanton
St. Gallen, knapp eine Fahrstunde sudlich des Bodensees. Am 2. Juli
lockt die Eintagesveranstaltung in Reitnau Teilnehmer und Zuschauer
ins Schweizer Mittelland. Mit 1758 bzsw. 1605 m sind es die beiden kur-
zesten Strecken im Kalender. Mitten in den Walliser Bergen findet am
23. Juli der dritte SM-Lauf statt, dessen Ziel im Ferienort Anzére liegt.
Die wohl schnellste Bergrennstrecke Europas von St-Ursanne nach Les
Rangiers, wo Simone Faggioli seit Jahren die eigenen Rekorde stetig
verbessert und 2016 auf 182,6 km/h geschraubt hat, ist am 20. August
der vierte Schauplatz. Seit 1972 z&hlt dieses Rennen zur EBM und zur
Schweizer Meisterschaft, wobei das malerische Stadtchen St-Ursanne
in gut einer Stunde ab dem Dreilandereck in Basel zu erreichen ist. Wer
schon mal in der unglaublich schnellen Kurve ,Les Gripons* stand, die
unter der Autobahnbriicke verlauft, kennt das Gefuihl von Géansehaut.
Joél Volluz begrub dort im Vorjahr bei einem horrenden Unfall im Osella
FA30 seine Titelchancen, ist aber wie die ganze Fachwelt froh, ihn heil
Uberstanden zu haben.

Ganz nahe an der siiddeutschen Grenze ist eine Woche spéater das
Bergrennen Oberhallau im Schaffhauser Klettgau. Dort ist auch der
KW-Berg-Cup wieder zu Gast. Das Aufeinandertreffen der deutschen
und Schweizer Tourenwagenelite ist das Salz in der Suppe dieser tollen
Veranstaltung. Am 10. September steht das 1910 erstmals durchgefuhr-
te Bergrennen am Gurnigel vor den Toren der Hauptstadt Bern auf dem
Programm. Wie bei allen Bergrennen in der Deutschschweiz werden
dort bei schonem Wetter weit Gber 10.000 Zuschauer erwartet, was
Uberall fur prachtige Kulissen sorgt. Den Abschluss der Saison bildet
am 17. September das auf der zweitschnellsten Strecke ausgetragene
Bergrennen Chétel-St-Denis—Les Paccots (der Rekord von Volluz liegt
bei 171 km/h) oberhalb von Montreux und des Genfersees. Joél Volluz
ist zwar mit dem Neuaufbau eines Osella FA30 beschéftigt, wird damit
jedoch aus zeitlichen und finanziellen Griinden wohl dieses Jahr nicht
mehr fertig. So ist Eric Berguerand mit seinem Lola FA99-Cosworth,
dessen Aerodynamik der finffache Meister im Detail modifiziert hat, er-
neut der Kronfavorit auf den Titel bei den Rennsportwagen.

Marcel Steiner macht ihm diesen zwar mit dem LobArt-Mugen V8
streitig, ob Fahrer und Fahrzeug im zweiten Jahr aber gut genug har-
monieren, wird sich zeigen. In Zusammenarbeit mit dem Konstrukteur
in Italien wurde die Aerodynamik des Sportwagens uberarbeitet und die
Hinterachskinematik angepasst. Beim ersten Saisonrennen in Eschdorf
sorgten ein selbst verschuldeter Wackelkontakt im Training und die
wechselhafte Witterung dafir, dass der dreifache Bergmeister das
Potenzial noch nicht ausspielen konnte. Erfreulicherweise erhélt die
hubraumgrosste Rennwagenklasse weiteren Zuwachs. Simon Hugen-
tobler konzentriert sich 2017 auf seinen Reynard-Mugen97D aus der
ehemaligen Formula Nippon. Seine beiden alteren Reynard-Cosworth
F3000 stellt er zwei Fahrern zur Verfigung: Hugentoblers 19-jahriger
Sohn Robin Faustini gab mit dem 92D schon in Eschdorf ein recht gu-
tes Debut, Markus Bosshard probierte den 93D beim Slalom in Frauen-

feld aus. Beide fuhren bisher mit einem Tatuus-Formel Renault bei den
Zweilitern. Bosshard wird schon in Hemberg im F3000 starten, Fausti-
ni erst in Reitnau. Dort kommt es zum Aargauer Kantonsduell mit
Thomas Amweg. Der Sohn des ehemaligen Schweizer Bergkdnigs
Fredy Amweg erhélt von einem Sponsor einen Lola B02 mit Cos-
worth-Mader-V8-Motor zur Verfigung gestellt. Fur den bisherigen
Formel-3-Piloten wie auch fir seinen legendaren Vater, der ihm
bei der Vorbereitung mit Leibeskraften hilft, erfullt sich damit ein
langer Traum. Wenn man noch Grégoire Siggen (Lola T96/50) und Phi-
lippe Guélat (Lola T94/50) vereinzelt am Start sieht, kann die E2-SS
Klasse bis 3000 ccm bis zu sieben Wagen stark sein.

Ein &hnlich beeindruckendes Bild bieten die Tourenwagenfahrer mit
den starksten Wagen aus der Gruppe E1 und InterSwiss. Reto Meisel
will seinen Titel mit dem Mercedes SLK340 Judd V8 eigentlich verteidi-
gen. Ob es die berufliche Anspannung des umtriebigen Autohaus-Be-
sitzers und Carlsson-Importeurs zuldsst, ist noch nicht sicher. Auch
bendtigt Meisel zur erfolgreichen Titelverteidigung das nétige Gliick
mit der Technik, die ihn im letzten Jahr zu vier absoluten Tourenwa-
genrekorden, aber auch zu Arger und Schweissausbriichen trieb. Unter
Umstéanden sind bei positivem Saisonverlauf auch noch das eine oder
andere Auslandsrennen fir den Aargauer drin.

Mit seinem weiter optimierten Mitsubishi Evo VIII, dessen Leistung
nun naher bei 650 als 600 PS liegt, fordert Ronnie Bratschi den Titel-
verteidiger heraus. Trotz aller Fahrkinste ist dies fur den zweifachen
FIA-E1-Champion aufgrund des deutlich héheren Fahrzeuggewichts
ein schwieriges Unterfangen. Es kénnte ja mal regnen oder tlckisch
feucht sein, dann zahlt der Allradantrieb mehr als die Traktionskontrolle.
Achillesferse ist auch bei Bratschis Auto die strapazierte Technik. Mit
den Tourenwagen-Gesamtsiegen in Mickhausen 2016 (wo es sogar der
Tagessieg war) und Eschdorf 2017 hat sich Romeo Nussli mit seinem
Ford Escort Cosworth international ins Rampenlicht gefahren. Auf na-
tionaler Ebene ist ihm dies noch nicht ganz gegliickt, doch mittlerweile
jederzeit zuzutrauen, hat er den von Gabat in Osterreich aufgemotzten
Cossie(je nach Wahl bis 900 PS) doch nach einem Jahr im Griff. Uber
mangelnden Qualm auf der Kette kann sich auch Roger Schnellmann
mit seinem Mitsubishi Evo VIII J-Spec (Motor aus den USA) nicht bekla-
gen. Fir eine Meisterschaft fehlten ihm bisher der Biss und die Kons-
tanz. Mit Thomas Kessler kehrt ein weiterer schneller Mitsubishi-Fahrer
zuriick, der fur Uberraschungen gut ist. Neu im Kreis der E1-Bomber
ist der bisherige Gruppe-N-Pilot Michael Widmer, der sich bei Dytko in
Polen einen Mitsubishi Mirage Proto herrichten und dessen Turbomotor
bei Gassner in Deutschland auf 580 PS trimmen liess. Keine Ambitio-
nen mehr hat Bruno lanniello, der mit seinem Lancia Delta S4 nur noch
bei wenigen Rennen startet.

Vielleicht kommt der neue Meister aus der Gruppe IS, die mit der
deutschen Gruppe H vergleichbar ist. Ohne Wetterpech in Hemberg
(einsetzender Regen mitten im Feld) und einer bei voller Fahrt aufge-
klappten Fronthaube in Reitnau hatte er schon 2016 Frédéric Neff ge-
heissen. Nach einigen Starts bei Slaloms und Bergrennen startet er mit
seinem Porsche GT3 bestens vorbereitet in die SM-Saison. Gegen ihn
hat auch ein bestens aufgelegter Josef Koch im 330 PS starken Opel
Kadett C oder Alain Pfefferlé im Porsche 935 Turbo praktisch keinen
Stich mehr. Weil in der Schweiz fur jede Kategorie die Punkte anhand
des Gesamtklassements vergeben werden, kommen PS-schwéachere
Fahrzeuge nicht fur den Titel in Frage. Fur Leute wie Martin Birki mit
dem Ex-Weidinger/Rottenberger-BMW bietet sich daflr der Berg-Pokal
an, der hubraumkleineren Klassen vorbehalten ist.



Auf dem Papier sind die Hauptrollen also verteilt. Aber eben, zusam-
mengezahlt wird bekanntlich erst am Schluss. Die Schweizer Bergrenn-
saison 2017 verspricht auf jeden Fall viel Spannung und Abwechslung
in allen Kategorien mit gesamthaft mehr als 200 Konkurrenten. Darauf
sollten die Deutschen eigentlich neidisch sein...

Hemberg: Saisonstart unter besten Voraussetzungen
von: Peter Wyss, Journalist/Journaliste/Giornalista
2017-06-09

Nicht nur das Teilnehmerfeld, auch die Wettervorhersage verspricht
einen optimalen Start zur Schweizer Bergmeisterschaft 2017. Champion
Eric Berguerand bleibt der Titelfavorit 2017, obwohl es drei neue For-
mel-3000-Fahrer gibt.

sch nehme es, wie es kommt. Denn ich fahre nur zum Spass und will
dabei gute Laufzeiten erreichen.” Wie immer setzt sich Eric Berguerand
nicht unter Druck.

Dieser fallt 2017 etwas geringer aus, da das Comeback von Joél
Volluz nach dem schweren Unfall in St-Ursanne 2016 mit einem neu-
en Osella FA30 frihestens gegen Saisonende passieren wird. Summa
summarum ist der Walliser auch 2017 der grosse Favorit auf den Renn-
wagentitel.

Allerdings sind von Marcel Steiner mit dem LobArt-Mugen weitere
Fortschritte zu erwarten. Passt einmal alles zusammen, ist dem dreifa-
chen Meister vor der Ara Berguerand der erste Tagessieg mit dem Sport-
wagen aus Italien zuzutrauen. ,Dies ware schon mein Saisonziel.”

Noch nie in direkte Schlagdistanz kamen hingegen Berguerands di-
rekte Klassengegner. Simon Hugentobler kbnnte mit dem Reynard 97D
bei einem Patzer oder technischen Problemen am Lola-Cosworth des
Meisters durchaus einmal ein Tagessieg gelingen.

Drei Herren steigen aus der Zweiliterklasse in die Formel 3000
auf. Thomas Amweg folgt den Spuren seines legendéren Vaters
Fredy Amweg und kommt ab dem zweiten Rennen in Reithau mit

einem Lola B0O2-Cosworth. In Hemberg fahrt er noch mit dem Dalla-
ra-Mercedes F3.

Wahrend Amweg auf Anhieb Podestplatze ins Visier nimmt,
wére diese Zielsetzung fir Robin Faustini sicher noch verfriht. Hu-
gentoblers 19-jahriger Sohn fahrt nach nur einem Lehrjahr in der
Formel Renault bereits einen Reynard 92D aus der Sammlung sei-
nes Vaters. Mehr Rennerfahrung hat Markus Bosshard, der Hugen-
toblers Reynard 93D pilotieren darf.

Bei den Tourenwagen lauft alles auf einen Zweikampf zwischen Ti-
telverteidiger Reto Meisel im Mercedes SLK 340 und Ronnie Bratschi im
Mitsubishi Evo VIII RS hinaus. Meisels Auto ist technisch zwar Uberle-
gen, daflr anfélliger. Zudem ist der zweifache FIA-E1-Cupsieger Bratschi
jederzeit fir Uberraschungen gut, vor allem bei Mischwetter.

Romeo Nussli gewann im bis zu 900 PS starken Ford Escort Cos-
worth die internationalen Bergrennen in Mickhausen 2016 und Eschdorf
2017 und strebt nun den ersten nationalen E1-Gesamtsieg an. Roger
Schnellmann und Thomas Kessler sind mit ihren Mitsubishi Evo ebenfalls
fur Top-Resultate fahig.

Da sich die schnellsten Gruppe-E1-Fahrer gegenseitig Punkte weg-
nehmen, kdnnte der Tourenwagen-Bergmeister 2017 aus der Gruppe
InterSwiss kommen. Favorit ist hier, wie 2016, Vizemeister Frédéric Neff
mit seinem Porsche GT3.

Die Schweizer Bergmeisterschaft 2017 umfasst die gleichen sie-
ben Rennen wie letztes Jahr: 11. Juni Hemberg, 2. Juli Reitnau, 23. Juli
Ayent—Anzére, 20. August St-Ursanne-Les Rangiers (Berg-EM), 27.
August Oberhallau, 10. September Gurnigel und 17. September Chéa-
tel-St-Denis—Les Paccots.

Unfall am Samstag
www.bergrennen-hemberg.ch

Am Samstag ereignete sich am Bergrennen Hemberg ein Unfall in
einem Demonstrationslauf zwischen den Trainingslaufen. Das Fahr-
zeug verliess die Strecke und landete in der Wiese. Die Helfer und die
Rettung waren sehr schnell vor Ort, der Fahrer war ansprechbar. Die
Rega flog ihn mit unbestimmten Verletzungen ins Spital. Beim Fahrer
handelt es sich um Richard Hammond, der im Rahmen der “The Grand
Tour Season 2” am Bergrennen anwesend war. Die Feuerwehr I6schte
das brennende Auto schnell. Nach der Raumung der Strecke haben
alle Rennfelder den 3. Trainingslauf fertig absolviert, der 4. Trainings-
lauf wurde gestrichen. Das Bergrennen Hemberg wird am Sonntag wie
geplant fortgesetzt.

Offizielles Statement des betroffenen Teams:

Richard Hammond was involved in a serious crash after completing
the Hemberg Hill Climb in Switzerland in a Rimac Concept One, an
electric super car built in Croatia, during filming for The Grand Tour Sea-
son 2 on Amazon Prime, but very fortunatly suffered no serious injury.
Richard was conscious and talking, and climbed out oft he car himself
before the vehicle burst into flames He was flown by Air Ambulance to
hospital in St. Gallen to be checked over revealing a fracture to his knee.
Nobody else was in the car involved in the accident, and we'd like to
thank the paramedics on site for their swift response. The cause of the
crash is unknown and is being investigated.




Negative Schlagzeilen sind gut fur das Ge-
schaft - der Sport ist nebensachlich!

Der spektakulare Unfall wéhrend des Trainings zum Bergrennen
Hemberg des Star-TV-Moderators Richard Hammond aus England (be-
kannt aus der Sendung Top Gear) war den Medien fir Schlagzeilen
gut genug fur einen Bericht. Dagegen fand der sportliche Gehalt der
Veranstaltung keine Beachtung.

Richard Hammond war nicht Teilnehmer des Rennens. Der Ver-
anstalter gestattete ihm und seinem Team Aufnahmen auf der abge-
sperrten und gesicherten Strecke fur seine Sendung «Grand Tour» zu
machen. Es ist noch zu erganzen, dass sich der Unfall nach der Ziel-
durchfahrt ereignete. Seine Aussage, ,dass ich so ein kollosaler Idiot
war"“ und die Videoaufnahmen des Unfalls, lassen vermuten, dass er
fur seine Kameraleute durch die Kurve driften wollte .......

az Aargauer Zeitung
«Grand Tour»

Crash-Pilot Hammond im Spital: «Die geben
mir ein Schweizer-Armee-Knie»

Nordwestschweiz | Zuletzt aktualisiert am 11.6.2017 um 21:49 Uhr
«Grand Tour»-Moderator Richard Hammond ist nach seinem Unfall
schon wieder bestens gelaunt. In einem Video bedankt er sich bei den

Schweizer Arzten.

Nach seinem Unfall wahrend eines Testlaufs fur ein Bergrennen im

sanktgallischen Hemberg gibt es ein weiteres Lebenszeichen des briti-
schen Moderators Richard Hammond. Der «Grand-Tour»-Co-Modera-
tor meldet sich per Video aus dem Spital.

Hammond présentiert darin sein ladiertes Knie und zeigt Rontgen-
aufnahmen. «Die geben mir ein Schweizer-Armee-Knie», witzelt Ham-
mond und bedankt sich beim medizinischen Personal fur die Behand-
lung und den Heli-Transport ins Spital.

Ausserdem bedankt sich der Brite bei Sende-Kollege James May,
«flr die Flasche Gin, die er letzte Nacht reingeschmuggelt hat» und ent-
schuldigt sich bei seiner Frau und seinen Téchtern. «Tut mir leid dass ich
so ein kollosaler Idiot war.» (cze)

www.blick.ch/news vom 12.06.17
Hemberg-Sieger Steiner zum «Grand Tour»-Crash
«Einem Profi ware das nicht passiert»

Ex-«Top Gear»-Star Richard Hammond schoss beim Bergrennen in
Hemberg SG uber die Strasse hinaus. Rennprofis schitteln tUber seinen
Auftritt den Kopf.

von Flavio Razzino

Ex-«Top Gear»-Star Richard Hammond ist am Samstag am Ber-
grennen von Hemberg SG schwer verunfallt. Er schoss mit seinem
1088 PS starken Elektro-Boliden Rimac Concept One Uber eine Links-
kurve hinaus und tberschlug sich dann mehrmals.

Das zwei Millionen Franken teure Auto geriet nach dem Unfall in
Brand, Hammond konnte sich aus dem Auto retten. Im Kantonsspital
St. Gallen wurde er am Knie operiert. «Jetzt bekomme ich ein Schwei-
zer-Armee-Knie», sagte er in einem Twitter-Video.

Der Unfall und vor allem seine Entstehung sorgen im Fahrerlager
fur hitzige Diskussionen. «Einem Profi wére ein solcher Unfall nicht pas-
siert», sagt Rennfahrer Marcel Steiner, der das Bergrennen gewonnen
hat, zu BLICK.

Die Kurve komme an einer Ubersichtlichen Stelle — Hammond hétte
also genug Zeit gehabt abzubremsen. Und: Der Unfall habe sich erst

nach dem Ziel ereignet, was unverstandlich sei.

«Selbstiberschatzung und Unkenntnis der Grenzen»

Steiner vermutet deshalb, dass TV-Star Hammond die Strecke nicht
gut genug kannte. Profis wirden die Strecke bereits am Vortag genau
unter die Lupe nehmen. «Superhelden wie Hammond kommen hinge-
gen kurz vor ihrem Auftritt zum Rennort und gehen damit massive Risi-
ken einx», sagt Steiner.

Gerade beim Hemberger Bergrennen, das im Vergleich zu anderen
Strecken kurzer und kurvenreicher sei, sei das fahrerische Kénnen be-
sonders gefragt.

Auch Rennfahrer Thomas Amweg, der den finften Platz geholt
hat, geht mit Hammond hart ins Gericht: «Mit Racing hat das nichts zu
tun! Es ist schlicht und einfach Selbstiiberschatzung und Unkenntnis
der Grenzen.»

Aus Sicht der Rennfahrer fuhrte also ein Fahrfehler zum Unfall. Al-
lerdings besteht immer noch die Mdglichkeit eines technischen Defekts

am Auto. Die Untersuchungen laufen.

«Sorry, dass ich ein solcher Idiot bin»

Hammond selber sieht den Fehler allerdings eher bei sich. In einem
Video-Statement aus dem Spital entschuldigt er sich bei seiner Frau
und seinem Kind dafir, dass er ein solch «riesiger Idiot» sei.




Bergrennen Hemberg: Der erste Tagessieg seit vier
Jahren
Von: Peter Wyss, Journalist/Journaliste/Giornalista 2017-06-12

Nicht Titelverteidiger Eric Berguerand gewann beim Auftakt zur
Schweizer Bergmeisterschaft, sondern Marcel Steiner im LobArt-Mu-
gen. ,Es war unser Ziel, 2017 wieder zu gewinnen.”

Der schwere Unfall des britischen TV-Starmoderators Richard
Hammond trug den Namen Hemberg am Samstag auf unriihmliche
Weise in die ganze Welt hinaus. Am Sonntag stand beim ersten Lauf zur
Berg-SM im Toggenburg aber wieder der richtige Motorsport im Fokus.

Wie erwartet siegte der vierfache Rennwagenmeister Eric Berguer-
and mit seinem Lola-Eigenbau — allerdings nur in der E2-3000-Klasse
und mit lediglich zwei Sekunden Vorsprung auf Simon Hugentobler im
Reynard-Mugen 97D.

Im Gesamtklassement musste der Walliser namlich Marcel Steiner
den Vortritt lassen. Der Uber den Winter vor allem im aerodynamischen
Bereich optimierte LobArt-Mugen LAO1 fuhlte sich fur den Berner nun
so gut an, dass er wie in friheren Zeiten mit dem Osella (Champion
2010-12) wieder voll in den Kampf um den Tagessieg eingreifen konnte.

Fur die Firma LobArt aus Italien und Steiner Motorsport aus Ober-
diessbach ist der erste nationale Tagessieg seit Juni 2013 der Lohn fir
die fast zweijahrige Entwicklungsarbeit mit dem E2-Sportwagen. ,Hier

héatte ich noch keinen Sieg erwartet. Das ist gut fur unser Projekt, in das
wir viel Zeit und Energie gesteckt haben. Die Saison 2016 war manch-
mal frustrierend ..."

-Wir haben nach dem Training nach Lésungen gesucht. Fur den
dritten Rennlauf hatten wir sogar einen Osella-Heckfligel montiert,
aber es hat nichts genutzt. Ich rutschte nur herum. Jetzt wechsle ich
wieder auf den alten Unterboden zurtick.”

Bei den Zweiliter-Rennwagen gelang Christian Balmer ein Uberra-
schend klarer Sieg Uber Thomas Amweg. Ein weicheres Setup am Ta-
tuus-Honda taugte Balmer viel besser als das bisherige Fahrverhalten,
sodass er sichtlich attackierte und dabei Erfolg hatte.

»Auch ohne Probleme beim Schalten hatte ich Balmer heute nicht
schlagen kdnnen“, gab Amweg zu. Zudem war er mit dem Kopf schon
beim Lola F3000, den er bald auf einem Circuit testen und beim néachs-
ten Rennen am 2. Juli in Reitnau erstmals an den Start bringen wird.
Hemberg war also der letzte Einsatz mit dem Ex-Vettel-Dallara-Merce-
des F3.

Bemerkenswert sind auch zwei Leistungen von jungen Fahrern.
Sandro Nussli war mit seinem Formel Renault der drittschnellste in
der Zweiliterklasse. Als Achter im Gesamtklassement liegt er sogar vor
Papa Romeo Nussli im Ford Escort Cosworth. Dazwischen klassier-
te sich Joel Burgermeister im kleinen TracKing-Suzuki. Der Thurgauer
liess Dani Fauler im identischen 1000er-Prototyp keine Chance.

Produktions-Sportwagen E2-SH Klasse bis 1000 ccm

[ 1 [ 22 [Rennclub Untertoggenburg | Burgermeister Joel \ [Egnach [ TracKing RCO1 [1000 | *1:0151] *1:01.97] 1:0247] 2:03.48] \

| 2 | 23 |AutersaRacing Team | Fauler Dani \ | stadel | TracKing RCO1 [1000 [ *1:04.97]| *1:05.74] 1:06.32] 2:10.71] 7.23 |
Zweisitzige Rennsportfahrzeuge E2-SC Klasse bis 2000 ccm

[ 1 ] 20 [Peter Amann [ Amann Peter [ && [Dombim [ Osella PA 2000 [1998 [ 1:06.02] *1:02.71] *1:02.56 ]  2:05.27 | \

| 2 | 21 [AutomobilClubder Schweiz | Hunziker Herbert \ | Preffikon | Norma M20 FC [1998 | 1:04.72] *1:03.69| *1:03.44| 2:07.13 1.86 |
Zweisitzige Rennsportfahrzeuge E2-SC Klasse liber 2000 ccm

[ 1 ] 19 [Equipe Bemoise [ steiner Marcel \ [ Oberdiessbach [ LobArt-Mugen LAO1 [3000 | *5462] *5469] 5596] 1:49.31]

| 2 | 18 [Jean-Piere Bovier | Bovier Jean-Pierre \ | vex | Osella BMW 3000 [3000 [ *1:05.32] *1:05.96| 1:06.55| 2:11.28|  21.97 |
Einsitzige Rennwagen E2-SS Klasse bis 1400 ccm

[ 1 [ 16 [David Papagna [ Papagna David [ [ Gravesano [ Gloria C8P Proto [1380 [ *1:03.25] *1:02.77] 1:03.68]  2:06.02
Einsitzige Rennwagen E2-SS Klasse 1601 bis 2000 ccm
1 6 Bédeli Racing Club Balmer Christian Wilderswil Tatuus FM 2000 *57.63 *57.52 59.22 1:55.15
2 5 | Jo Zeller Racing Amweg Thomas Ammerswil Dallara Mercedes F305/07 | 2000 *58.30 *58.32 58.73 1:56.62 1.47
3 14 | Jo Zeller Racing Niissli Sandro Tagerig Tatuus Formel Renault 2.0 | 2000 1:01.97 | *1:01.43| *1:01.37 2:02.80 7.65
4 13 | Ecurie des Ordons Chariatte Alain Porrentruy Tatuus Master 2000 *1:03.56 | *1:04.02 1:05.46 2:07.58 12.43
5 10 | Racing Club Airbag Huwiler Tom Altwis Tatuus Formel Renault 2.0 | 2000 *1:04.96 | * 1:04.77 1:06.96 2:09.73 14.58
6 9 Racing Club Airbag Bohler Stefan Schleinikon Renault Formel Renault 2.0 1998 *1:05.71| * 1:05.76 1:06.84 2:11.47 16.32
7 12 | Chablais Racing Team | Berguerand Louis Charrat Tatuus 2000 2000 *1:09.96 | *1:09.34 1:12.10 2:19.30 24.15
8 11 | Horag-Racing Eigenmann Franz Wolfertswil Tatuus Formel Renault 2.0 | 2000 1:24.13 | *1:15.12| *1:14.25 2:29.37 34.22

15 | Raphael Koch Koch Raphael Teufen Renault Formel Renault 2.0 2000 DNS DNS DNS

Einsitzige Rennwagen E2-SS Klasse liber 2000 ccm
1 1 Atelier de la Tzoumaz Berguerand Eric Charrat Lola FA99 3000 *56.11 *56.32 56.33 1:52.43
2 2 | Automobil Club der Schweiz | Hugentobler Simon Suhr Reynard 97D 3000 *57.01 58.08 *57.39 1:54.40 1.97
3 3 |Atelierde la Tzoumaz | Siggen Grégoire Saviése Lola T96/50 3000 *59.10 *58.33 59.52 1:57.43 5.00
4 4 Rennclub Untertoggenburg Bosshard Markus Herisau Reynard 93D 3000 *1:04.94 3:13.79 | * 1:05.70 2:10.64 18.21

Rennleiter: Christian Miiller

Jury Président: Hermann Miiller

Zeitmessung: Sportstiming.ch



| Nat. Bergrennen Hemberg mit Int. Beteiligung
L \(5iRG Rennen, 10. - 11. Juni 2017 —auto—
N'EN ASS Reg.-Nr. 17-002/NI+; Streckenldange 1758 m E
BERGREN Gesamtklassement (Scratch) REG
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[ Platz | snr. [GriKI Bewerber Name und Vorname [Nat. | Wohnort [ Fahrzeug Jeom [ Lauf1] Lauf2] Lauf3]  ZielZeit| Abstand
1 19 | E2-SC+2000 | Equipe Bernoise Steiner Marcel Oberdiessbach LobArt-Mugen LAO1 3000 *54.62 *54.69 55.96 1:49.31
2 1 E2-SS+2000 | Atelier de la Tzoumaz Berguerand Eric Charrat Lola FA99 3000 *56.11 *56.32 56.33 1:52.43 3.12
3 2 E2-SS+2000 | Automobil Club der Schweiz| Hugentobler Simon Suhr Reynard 97D 3000 *57.01 58.08 *57.39 1:54.40 5.09
4 6 E2-SS-2000 | Bédeli Racing Club Balmer Christian Wilderswil Tatuus FM 2000 *57.63 *57.52 59.22 1:55.15 5.84
5 5 E2-SS-2000 | Jo Zeller Racing Amweg Thomas Ammerswil Dallara Mercedes F305/07 2000 *58.30 *58.32 58.73 1:56.62 7.31
6 3 E2-SS+2000 | Atelier de la Tzoumaz Siggen Grégoire Saviése Lola T96/50 3000 *59.10 *58.33 59.52 1:57.43 8.12
7 241 | E1+3500 Rennclub Untertoggenburg | Schnellmann Roger Wangen SZ Mitsubishi Lancer Evo VIII J-S | 3859 *59.83 1:01.49 | *1:00.48 2:00.31 11.00
8 14 | E2-S8-2000 | Jo Zeller Racing Niissli Sandro Tagerig Tatuus Formel Renault 2.0 2000 1:01.97 | *1:.01.43| *1:.01.37 2:02.80 13.49
9 22 | E2-SH-1000 | Rennclub Untertoggenburg | Burgermeister Joel Egnach TracKing RCO1 1000 *1:01.51| *1:.01.97 1:02.47 2:03.48 1417
10 244 | E1+3500 Automobil Club der Schweiz| Niissli Romeo Tégerig Ford Escort Cosworth 3910 *1:01.97| *1:02.13 1:02.73 2:04.10 14.79
11 233 | E1-3500 Equipe Bernoise Wiithrich Simon Langnau VW Golf Turbo 3373 *1:02.13| *1:02.10 1:02.60 2:04.23 14.92
12 20 |E2-SC-2000 | Peter Amann Amann Peter Dornbim Osella PA 2000 1998 1:06.02 | *1:02.71| *1:02.56 2:05.27 15.96
13 16 | E2-SS-1400 | David Papagna Papagna David Gravesano Gloria C8P Proto 1380 *1:03.25| *1:02.77 1:03.68 2:06.02 16.71
14 242 | E1+3500 Rennclub Untertoggenburg | Bollhalder Hermann Wattwil Opel Speedster 3740 1:05.19| *1:02.82| *1:03.40 2:06.22 16.91
15 21 | E2-SC-2000 | Automobil Club der Schweiz| Hunziker Herbert Pfeffikon Norma M20 FC 1998 1:04.72| *1:03.69| *1:03.44 2:07.13 17.82
16 442 | 1S+2500 allin racing team Neff Frédéric Moutier Porsche 996 Cup 3998 1:04.01| *1:03.48| *1:03.98 2:07.46 18.15
17 13 | E2-SS-2000 | Ecurie des Ordons Chariatte Alain Porrentruy Tatuus Master 2000 *1:03.56 | *1:04.02 1:05.46 2:07.58 18.27
18 445 | 1S+2500 ACFL Sawatzki Bruno Frimsen Porsche 996 GT3 Cup 3600 *1:04.35 1:05.04 2:08.28 18.97
19 245 | E1+3500 MB-Motorsport Team Tarnutzer Koni Grisch Mitsubishi Lancer Evo VI 3740 *1:04.77 1:05.07 2:09.01 19.70
20 444 | 18+2500 Equipe Bernoise Krieg Danny Altendorf Porsche 997 GT3 Cup 3598 *1:04.53 1:04.64 2:09.11 19.80
21 210 | E1-2000 Laendleracing Nickel Patrik Koblach Gerent Opel Kadett C 1999 1:05.40 *1:04.81 2:09.31 20.00
22 255 | E1+3500 Automobil Club der Schweiz| Ziiblin Remo Hagenbuch Subaru Impreza STI 4250 *1:04.55 1:06.88 2:09.63 20.32
23 238 | E1-3500 Equipe Bernoise Zemp Michel Langnau Seat Leon TCR 3373 *1:04.93 1:05.52 2:09.72 20.41
24 10 | E2-SS-2000 | Racing Club Airbag Huwiler Tom Altwis Tatuus Formel Renault 2.0 2000 *1:04.96 1:06.96 2:09.73 20.42
25 216 | E1-2000 Rennclub Untertoggenburg | Niederer Peter Giittingen Opel Kadett C 1998 1:05.62 *1:05.13 2:10.18 20.87
26 211 | E1-2000 Rikli Motorsport Kammer Daniel Latterbach Honda Civic 1998 1:06.41 *1:05.20 2:10.33 21.02
27 4 E2-SS+2000 | Rennclub Untertoggenburg | Bosshard Markus Herisau Reynard 93D 3000 *1:04.94 *1:05.70 2:10.64 21.33
28 23 | E2-SH-1000 | Autersa Racing Team Fauler Dani Stadel TracKing RC01 1000 *1:04.97 1:06.32 2:10.71 21.40
29 404 | 1S-1600 Equipe Bernoise Rohr Werner Teufenthal Toyota Corolla AE86 1600 *1:05.48 *1:05.53 2:11.01 21.70
30 405 |1S-1600 Autersa Racing Burri Stephan Milken VW Polo 1600 *1:05.26 1:06.21 2:11.13 21.82
31 18 | E2-SC+2000 | Jean-Pierre Bovier Bovier Jean-Pierre Vex Osella BMW 3000 3000 *1:05.32 1:06.55 2:11.28 21.97
32 414 |1S-2000 Rennclub Untertoggenburg | Ochsner Jiirg Oberhallau Opel Kadett C 1998 *1:05.55 1:06.64 2:11.39 22.08
33 9 E2-SS-2000 | Racing Club Airbag Bohler Stefan Schleinikon Renault Formel Renault 2.0 1998 *1:05.71 1:06.84 2:11.47 22.16
34 443 | 18+2500 ACFL Jenni Willi Heiden Porsche 997 Cup 3600 *1:05.63 1:06.11 2:11.60 22.29
35 415 | 1S-2000 ACFL Frei Thomas Diepoldsau Opel Kadett C 1994 *1:06.77 1:06.17 2:11.73 22.42
36 430 |1S-2000 Rennclub Untertoggenburg | Santonastaso Manuel Miillheim BMW E46 1996 *1:05.39 4:06.03 2:11.77 22.46
37 432 |1S-2500 W.M. Racing Car Marty Roman Unteriberg Opel Kadett C GT/E 2486 1:06.42 *1:05.91 2:12.23 2292
38 421 | 1S-2000 Automobil Club der Schweiz| Hedinger Patrick Wilchingen Peugeot 205 GTi 1998 1:07.04 *1:06.34 2:12.49 23.18
39 213 | E1-2000 Ecurie des Ordons Houlmann Fabien Montmelon Peugeot 205 2000 *1:06.52 1:07.19 2:12.81 23.50
40 228 | E1-3000 Ecurie des Ordons Favre Bertrand Courfaivre BMW E30 2990 *1:06.50 1:07.41 2:12.90 23.59
a1 236 | E1-3500 Squadra Corse Quadrifoglio| Bertocchi Mario Melano BMW E36 3201 *1:06.48 1:06.62 2:13.07 23.76
42 446 | 1S+2500 Rennclub Untertoggenburg | Buser Dani Gais Subaru Impreza HP 6 3390 *1:06.73 *1:06.40 2:13.13 23.82
43 234 | E1-3500 Rennclub Untertoggenburg | Widmer Michael Mahlrdti Mitsubishi Mirage Proto 3400 *1:06.81 1:07.07 | *1:06.35 2:13.16 23.85
44 246 | E1+3500 Squadra Corse Quadrifoglio| Cereghetti Aramis Lopagno BMW M5 E34 3535 *1:06.51| *1:07.07 1:07.71 2:13.58 2427
45 434 |1S-2500 W.M. Racing Car Banz Urs Schachen LU Opel Ascona B 16 V. 2410 1:07.30 | *1:06.37 | *1:07.21 2:13.58 24.27
46 418 |1S-2000 W.M. Racing Car Niederberger Philip Kussnacht am Rigi Opel Kadett C City 1998 *1:06.87 1:07.32| *1:07.05 2:13.92 24.61
47 243 | E1+3500 Automobil Club der Schweiz| Kessler Thomas Siebnen Mitsubishi Lancer Evo HPT 3672 *1:04.50 | *1:09.50 1:16.92 2:14.00 24.69
48 305 | N/ISN+2000 | Racing Club Airbag Halter Joe Ennetmoos Mitsubishi Lancer Evo VII 3395 *1:06.60 | *1:07.40 1:07.84 2:14.00 24.69
49 433 | 1S-2500 Dobler Rennsport Dobler Albert Appenzell BMW M3 DTM 2500 1:07.59 | *1:07.05| *1:06.96 2:14.01 24.70
50 222 | E1-2000 Rennclub Untertoggenburg | Baumgartner Daniel Eggersriet Mazda MX-5 1930 *1:07.08 | *1:06.94 1:07.64 2:14.02 24.71
51 435 |1S-2500 MST Zentralschweiz Banz Armin Schachen Opel Kadett C 16V 2486 1:09.19| *1:06.85| *1:07.17 2:14.02 24.71
52 417 |1S-2000 Racing Club Airbag Eggertswyler Thierry St. Silvester Peugeot 405 1997 *1:07.19| *1:06.93 1:09.74 2:14.12 24.81
53 438 |1S-2500 ACFL Eberle Harry Buchs Opel Kadett C 2486 *1:07.34 1:07.79 | *1:07.18 2:14.52 25.21
54 406 |1S-1600 Equipe Bernoise Lanz Andreas Maur Toyota Corolla AE86 1600 *1:07.30 | *1:07.67 1:08.16 2:14.97 25.66
55 250 | E1+3500 Equipe Bernoise Ruch Rene Minsingen Ferrari 355 GT 4500 *1:07.07 | *1:07.95 1:08.85 2:15.02 2571
56 215 | E1-2000 Rennclub Untertoggenburg | Graf Roland Brunnadern Renault Clio RS 1998 *1:0769| *1.07.37 1:08.01 2:15.06 25.75
57 235 | E1-3500 Ecurie Performance Prével Julien Aubonne Opel Astra T 3397 1:11.19| *1:07.63| *1:07.46 2:15.09 25.78
58 214 | E1-2000 MB-Motorsport Team Fuhrer Ruedi Brienz Honda CRX F20 1997 1:26.33 | *1:07.33| *1:07.77 2:15.10 25.79
59 419 | 1S-2000 Ecurie des Ordons Vallat Patrick Bure VW Golf 1998 *1:08.31| *1:07.92 1:08.54 2:16.23 26.92
60 249 | E1+3500 Kriisi Roman Kriisi Roman Herisau Porsche 911 6120 1:09.56 | *1:06.87 | *1:09.43 2:16.30 26.99
61 307 | SSC+4000 Automobil Club der Schweiz| Steiner Chris Altendorf Porsche 911 Turbo 6120 *1:08.65| *1:07.80 1:08.93 2:16.45 27.14
62 416 |1S-2000 MB Motorsport Team Zysset Peter Wichtrach VW Golf 2000 *1:08.94| *1:07.82 1:34.90 2:16.76 27.45
63 207 | E1-1600 Rennclub Untertoggenburg | Oertig Beat Stehrenberg Peugeot 106 Maxi 1578 *1:08.81| *1:07.96 1:09.42 2:16.77 27.46
64 451 |1S+2500 Rennclub Untertoggenburg | Lenherr Manuel Necker BMW E36 M3 2989 1:09.08 | *1:08.89| *1:07.94 2:16.83 27.52
65 447 | E1+3500 Koch Koch Dario Appenzell BMW M235i Racing 5098 1:09.23 | *1:08.49 | *1:.08.57 2:17.06 27.75
66 402 |1S-1400 Equipe Bernoise Mathys Hans Ulrich Griinenmatt Fiat Uno 1398 *1:08.71| *1:08.42 1:09.22 2:17.13 27.82
67 232 | E1-3500 Equipe Bernoise Meisel Reto Leuggern Mercedes-Benz SLK340 3400 *58.81 1:27.32 | *1:18.41 2:17.22 27.91
68 437 | 18-2500 Autersa Racing Aeschlimann Daniel Seftigen Opel Kadett C 2486 1:09.30 | *1:08.30| *1:08.95 2:17.25 27.94
69 436 | 1S-2500 Ségesser Motorsport Burri Rolf Ruswil Opel Kadett C 2486 *1:08.71| *1:08.56 1:08.76 2:17.27 27.96
70 201 | E1-1400 Rennclub Untertoggenburg | Naef Lucky Wattwil Suzuki Swift 1200 *1:08.74| *1:08.56 1:09.22 2:17.30 27.99
7 448 |1S+2500 ACFL Schlegel Werner Grabs Mitsubishi Lancer Evo VIII 3395 1:09.94 | *1:08.40| *1:08.99 2:17.39 28.08
72 428 |1S-2000 Racing Club Airbag Raemy Philippe Alterswil Peugeot 306 2000 *1:08.37 1:09.35 | *1:09.23 2:17.60 28.29
73 217 | E1-2000 Rennclub Untertoggenburg | Spiess Erwin Heiden Renault Clio RS 2000 *1:08.43| *1:09.29 1:09.41 2:17.72 28.41
74 870 |RCC Racing Team Z&ziwil Wolf Denis Hunibach Renault Clio RS 11l Cup 1998 1:09.36 | *1:09.20| *1:08.78 2:17.98 28.67
75 220 | E1-2000 Ecurie Basilisk Leuenberger Frédéric Buus Renault Clio RS 1998 *1:09.12| *1:08.87 1:09.70 2:17.99 28.68

DNS — Nicht gestartet DISQ - Disqualifiziert DNP — Nicht teilgenommen DNC — Tor ausgelassen

DNF — Ausgefallen NC — Nicht gewertet EXCL- Ausgeschlossen
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Bergrennen Reitnau, 02. Juli 2017

AUld. 1CH

Zwei Aargauer freuen sich aufs F3000-Debut
Peter Wyss | 28. Juni 2017

BERGRENNEN REITNAU Am Sonntag gibt Thomas Amweg sein
Debit mit einem Lola F3000 (Bild). Auch sein Aargauer Kantons-
kollege Robin Faustini freut sich auf den ersten Schweizer Einsatz
in der Formel 3000. Die Vorfreude auf das Bergrennen Reitnau
wéchst auch bei den Zuschauern.

6 Piloten Formel 3000

%52, Bergrennen

21 Bosshard Markus CH  Hefisay RCU Reynard 93d FI000 3000
22 Faustini Robin GH  Sulw ACS Raynard 820 30040
23 Hugenfobler  Simon CH  Sulw ACS Reynard 97d 2000
24 Siggen Grégows CH  Saviese AL dela Tzoumaz  Lola TOB'S0 I
25 Amweg Thomas GH Ammerswil Equipe Bernoise Lola 53750 3000
25 Berguermnd Erie CH  Martigry Al dela Tzoumaz  Lola FA G0 30040

Die Organisatoren vom ACS Mitte reiben sich die Hande und kiindigen
es auf ihrer Facebookseite auch zurecht gross an. Noch nie waren so
viele potente Rennwagen aus der Schweiz eingeschrieben wie fur das
52. ACS-Bergrennen Reitnau vom kommenden Sonntag, 2. Juli.

Zu den sechs Rennwagen gesellt sich Marcel Steiner mit seinem Lo-
bArt-Sportwagen, der ebenfalls Uber einen rund 480 PS starken Dreili-
ter-V8-Motor verfugt. Der Berner kommt nach seinem Sieg in Hemberg
als erster SM-Leader der Saison nach Reitnau.

Titelverteidiger Eric Berguerand, der Tagessieger der letzten paar Jah-
re, will mit seinem Lola-Ford Revanche nehmen. Dieses Duell wird fir

enorme Spannung sorgen.

Die Augen vieler Zuschauer am Start und entlang der 1,6 km langen

Sprintstrecke werden jedoch speziell auf zwei Aargauer gerichtet sein.

Thomas Amweg kniipft dort an, wo sein 19-mal in Reitnau siegreicher
Vater Fredy 1998 aufgehdrt hat — am Steuer eines Lola-Mader-Cos-
worth aus der ehemaligen Formel 3000. Dieser wird ihm von einem
grosszugigen Sponsor zur Verfugung gestellt. ,Fir mich wird ein Traum
wahr”, betont Amweg.

Vorbereitung bei Testfahrten auf der Rundstrecke

Nach wochenlanger Vorarbeit absolvierte der Ammerswiler am Diens-
tag auf dem Anneau du Rhin die erste Testfahrt. Nach ein paar Run-
den bremsten ihn zwar Aussetzer infolge eines Wackelkontakts im Mo-
torumfeld ein. Dies hat aber schon gereicht, um helle Begeisterung bei
ihm auszulsen.

—

als mein bisheriger Formel-3-Dallara. Aber der Lola ist nicht schwie-
riger zu fahren. Ich weiss nun, dass ich sicher damit zurechtkommen
werde", freut sich Amweg auf sein F3000-Debit vom Sonntag.

Robin Faustini erlebte seine Rennpremiere mit einem Reynard 92D
schon am 7. Mai beim Bergrennen Eschdorf in Luxemburg. Der erst
19-jahrige Suhrer, Sohn des ebenfalls mit einem Reynard auftretenden
Simon Hugentobler, fihlt sich nun aber viel besser auf seinen zweiten
Einsatz vorbereitet, sein erster in der Heimat.

Robin testete am Dienstag ebenfalls auf dem Rhein-Ring im Elsass und
kam dabei viel zum Fahren. ,Ich habe nun ein viel besseres Gefuhl furs
Auto und konnte erstmals ans Limit gehen. Es geht nun um Welten bes-
ser als in Eschdorf*, frohlockt der Junior.

Wie die Amwegs (Papa Fredy hilft kraftig mit) missen auch er und sein
Vater bis zum Wochenende noch technische Probleme [6sen. Bei einem
Probestart kurz vor Testschluss trat ein Getriebeschaden auf. Faustini
verspricht: ,Wir unternehmen nun alles, um die Ersatzteile aufzutreiben
und am Sonntag am Start zu sein.”

Der Vorfreude der Zuschauer in Reitnau darf in den nachsten paar Tagen

also ruhig noch anwachsen und mindestens so gross wie die der beiden
F3000-Neulinge sein...
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Bergrennen Oberhallau, 27. August 2017

Bergrennen Oberhallau, 27. August 2017
Erstellt 28.08.17/UG

Erfolgreiches Rennen fur Thomas trotz erneuten technischen
Problemen

Nach dem frustrierenden Bergrennen in Reithau wurde intensiv
nach dem Fehler gesucht. Ein Testlauf auf dem Prufstand verlief ohne
Probleme. Die folgende Testfahrt auf dem Rundkurs von Anneau du
Rhin hingegen war wieder ein Frusterlebnis, lief der Motor doch nicht
einmal eine Runde. Mit telefonischer Unterstitzung des Vorbesitzers
wurde dann ein gebrochenes Kabel gefunden, das aber zeitweise noch
Kontakt machte. Eine Testfahrt auf der alten Amweg-Teststrecke verlief
danach problemlos.

Mit einem guten Gefuhl fuhr das Team denn auch nach Oberhallau.
Der erste Trainingslauf am Samstagmorgen verlief ohne Probleme.
Beim zweiten und dritten Training traten die Probleme wieder auf und
Thomas kampfte sich mit stotterndem Motor Uber die Rennstrecke. Da-
mit stand nun wieder ein riesengrosses Fragezeichen Giber dem Rennen
vom Sonntag. Mit der Rennleitung einigte man sich dann dahingehend,
dass Thomas im ersten Lauf als Letzter auf die Strecke geht, um beim
erneuten Auftreten der Stérung Laufwiederholungen zu vermeiden.

Als Thomas dann als letzter hinter Eric Berguerand an den Start
rollte stieg die Anspannung im Team ins schier unertragliche: schafft
er er es oder bleibt er wie in Reitnau irgendwo im ,Schnittlauch” ste-
hen. Oben in der Tarzankurve war auch ich gespannt wie eine Feder
und fragte mich, ob ich ihn diesmal vor die Linse kriege. Dann sah ich
ihn unten Richtung Reservoir vorbeisausen. Von Ferne horte es sich
gut an. Dann tauchte er auf und raste der Tarzankurve entgegen. Der
Sound war prima! Ein paar Augenblicke spater sah ich ihn in rasanter
Fahrt von der Brotlaube Richtung Bauernhof. Die Zeit zeigte dann, dass
er es geschafft hat! Der erste Rennlauf mit dem F3000 war in trockenen
Tuchern.

Nach dem erfolgreichen ersten Lauf stieg nun die Zuversicht fur
den zweiten Lauf. Diesmal nahm Thomas die Strecke als zweiter der
F3000-Fahrer in Angriff. Auch dieser Run gluckte; der Motor hatte wie-
derum keine Aussetzer und Thomas verbesserte sich gegeniiber dem
ersten Lauf. Doch dann wieder Arger: fiir die Riickfiihrung liess sich

der Motor nicht mehr starten. Zum Gliick ging es bergab und Thomas
konnte ohne Motor ins Fahrerlager hinunterrollen.

Jetzt war natlrlich wie die Ungewissheit zurtickgekehrt: was pas-
siert nun im dritten Lauf? Nach dem an Kabeln und Steckern geruttelt
wurde, zeigte sich der Motor wieder zufrieden und sprang an. Somit
hoffte man, dass das Auto auch im dritten Lauf keine Probleme macht.
Wegen der vielen Rennunterbriiche hinkte man dem Zeitplan allerdings
schon erheblich hinterher.

Dann, kurz nach 18:00h geschah, was jeder Rennfahrer und
Fan hofft, dass es nicht passiert: im Wéaldchen nach der Tarzan-
kurve verlor ein Fahrer die Kontrolle tber seinen Boliden, wurde
Uber die Leitplanke katapultiert und krachte mit dem Dach voran
in einen Baum. Das Rennen wurde danach abgebrochen und die
Rangverkindigung ausgesetzt. Es stellte sich spater heraus, dass
der Fahrer leider noch auf der Unfallstelle an der Schwere seiner
Verletzungen verstarb.

Wegen des Rennabbruchs blieb es fur Thomas bei den beiden
Rennlaufen. In der Klasse E2-SS Uber 2000 ccm erreichte er den dritten
und im Tagesklassement den funften Platz.

Weil Thomas am nachsten Wochenende am Arosa ClassicCar star-
tet (mit einem Martini BMW) wird die Zeit fur die Fehlersuche knapp.
Eine Woche spater wird sich am Gurnigelrennen dann zeigen, ob das
Auto lauft.

<
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Oberhallau: Trauriger Sieg fur Marcel Steiner
Peter Wyss | 28. August 2017 | autosprint.ch

BERGRENNEN OBERHALLAU Der funfte Lauf zur Schweizer
Bergmeisterschaft in Oberhallau wurde vom tddlichen Unfall des
Tourenwagenfahrers Martin Wittwer Uberschattet. Als Tagessie-
ger ohne Freude ging der Berner Marcel Steiner hervor.

Das sogenannte Waldchen, eine schnelle kurze Links-Rechts-Kur-
venkombination, gilt als die kniffligste Stelle der 3000 m langen
Rennstrecke im Schaffhauser Klettgau. Fur Zuschauer, die ein paar
hundert Meter unterhalb in der Tarzankurve einen tollen Ausblick auf
das Renngelande geniessen, gilt sie als Sperrzone.

Martin Wittwer, der in der Gruppe E1 bis 2000 ccm nach zwei Renn-
laufen den 12. Zwischenrang belegte, verlor in dieser Passage im drit-
ten und letzten Durchgang kurz nach 18 Uhr seinen Peugeot 205 aus
der Kontrolle, prallte links mit hoher Wucht in die Leitplanke und wurde
Uber diese hinweg mit dem Dach voran in die Baume katapultiert. Fur
den 33-jahrigen Berner kam jede Hilfe zu spat.

Die beliebte Veranstaltung, die seit Jahren tadellos vom privaten
Verein Bergrennen Oberhallau organisiert wird, wurde daraufhin ab-
gebrochen. Schon das Bergrennen Reithau musste am 2. Juli nach
einem schweren Unfall von Serienwagenpilot Chris Steiner auf einem
Porsche, der sich dabei schwerste Beinverletzungen zuzog, vorzeitig
beendet werden.

Grausame Koinzidenz der Ereignisse: Unten am Start stand sein
jungerer Bruder Daniel Wittwer zur Abfahrt bereit. Mit seinem stets
schnell und spektakular pilotierten VW Golf 16V fihrte Daniel diese
umkampfte Klasse bis zwei Liter Hubraum der Gruppe E1 nach zwei
Rennlaufen an. AutoSprintCH entbietet ihm und der ganzen Familie die
tiefste Anteilnahme.

Marcel Steiner kann beim Heimspiel am Gurnigel Meister werden

Bis auf die Gruppe E1, die historischen Fahrzeuge und die
Rennsportwagen hatten alle Kategorien bereits drei Rennlaufe absol-
viert. Der spannende Kampf um den Tagessieg wurde so auf brutale
Weise in nur zwei Rennlaufen zu Gunsten von Marcel Steiner entschie-
den.

Im ersten Rennlauf lag noch Eric Berguerand mit dem Lola-Cos-
worth dank der schnellsten Laufzeit des Tages um 36 Hundertstel vor-
ne. Der zweite Lauf missriet dem Walliser jedoch, worauf sich Steiner
mit einem neuen Sportwagenrekord im LobArt-Mugen mit 25 Hun-
dertststel Vorsprung an die Spitze brachte.

Zweifellos ware die Entscheidung im dritten Lauf gefallen — zu wel-
chen Gunsten, bleibt dahingestellt und ist in Anbetracht der tragischen
Ereignisse auch nur noch eine Nebensache. Fur Steiner ist sie jedoch
vorentscheidend, kann er nun doch beim nédchsten Rennen am 10.
September am Gurnigel, quasi vor seiner Haustur, vorzeitig Schweizer
Bergmeister der Rennsportwagen 2017 werden. Es ware sein vierter
Titel nach 2010, 2011 und 2012, danach war die Reihe bis 2016 an Eric
Berguerand.

Der Tourenwagenmeister durfte hingegen erst beim Finallauf am
17. September beim Bergrennen Chétel-St-Denis—Les Paccots erkoren
werden. Frédéric Neff aus Moutier gewann mit seinem 500-PS-Porsche
erneut die Gruppe Interswiss, Roger Schnellmann mit seinem tber 700
PS starken Mitsubishi aber auch die Gruppe E1 sowie das Tourenwa-
gen-Gesamtklassement. Beide fuhren jeweils im ersten Rennlauf am
Morgen eine fantastische Laufzeit, mit der sie ihre Gegner deklassier-
ten.

Beendet ist die Saison fir Reto Meisel. Der Mercedes SLK 340 ging
nach der Zieldurchfahrt des dritten Trainingslaufs am Samstag in Flam-
men auf. Der Brand im Heckbereich konnte zwar geléscht werden, der
angerichtete Schaden an Meisels Eigenbau ist jedoch enorm.

Vor einer Woche hatte der Aargauer beim EM-Lauf in St-Ursan-
ne mit der ersten Tourenwagenzeit unter zwei Minuten Geschichte ge-
schrieben. Dies war fur den letztjahrigen Meister das einzige problem-
freie Schweizer Rennen in der laufenden Saison.

molorspori.com

Schweizer Bergrennen / Oberhallau / Rennbericht
Marcel Steiner: ,So will man kein Rennen gewinnen*

Von: Peter Wyss, Journalist
2017-08-29/motorsport.com

Als Fuhrender im Gesamtklassement nach zwei Laufen wurde der
Berner zum Tagessieger des Bergrennens von Oberhallau erklart. Nun
kann er schon am Gurnigel Meister werden.

,Das Resultat ist gut, aber nicht, wie es zustande kam." Natdrlich
konnte Marcel Steiner, wie niemand auf dem Rennplatz, nach Abbruch
der Veranstaltung in Oberhallau Freude empfinden. Leider kennt er die-
ses traurige Geflhl in solch einem Moment gut.

Schon 2004, als ein Fahrer mit einem VW Polo aufgrund eines tech-
nischen Defekts in Oberhallau zu Tode kam, und 2010 beim todlichen
Unfall von Lionel Régal in St-Ursanne, wurde er aufgrund des Klasse-
ments bei Rennabbruch zum Tagessieger erklart.

Verdient ist dieser neuerliche Erfolg trotzdem, wenngleich Steiner
mit seinen beiden Laufzeiten im LobArt-Sportwagen nicht ganz zufrie-
den war. ,Mit 1:09,5 statt 1:09,8 wére ich zufrieden gewesen. Ich misste
einfach in den ersten Kurven nach dem Start voll stehen lassen...“Eric
Berguerand macht dies mit seinem Lola-Cosworth, war mit sich aber
noch weniger zufrieden. ,Im ersten Lauf mit neuen Reifen bin ich nicht
gut gefahren, der zweite war noch schlimmer. Am Reservoir habe ich
den Gang nicht reingebracht und so den ganzen Schwung bis zur Tar-
zankurve verloren.”

Mit einem perfekten dritten Rennlauf hatte der Titelverteidiger das
Ding noch umdrehen kdnnen. Nach Abzug eines Streichresultats von
Steiner, das Berguerand durch die Absenz in St-Ursanne schon bezo-
gen hat, liegt er 27,5 Punkte zuriick. Steiner kann am 10. September
am Gurnigel also im Schongang fahren, um den Meistertitel wunschge-
mass bei seinem Heimrennen vorzeitig sicherzustellen.



Den dritten Gesamtrang holte der Vorarlberger Christoph Lampert
in seinem erst fiinften Rennen mit dem Osella PA2000 Evo, einem Zwei-
liter-Sportwagen mit Honda-Motor. Seinen Vorsprung auf die weiteren
Formel-3000-Rennwagen fuhr der Osterreicher mit der drittbesten Zeit
im ersten Lauf heraus (1:13,37), den er wegen einer Laufwiederholung
mit vorgewarmten Reifen in Angriff nehmen konnte und dies gekonnt
umsetzte.

Simon Hugentobler kam im Reynard 97D Mugen nicht an seine
letztjahrigen Zeiten heran. Mit beinahe neun Sekunden Rickstand auf
das Duo Steiner/Berguerand wurde er Gesamtvierter und Zweiter der
aus sechs Rennwagen bestehende E2-3000.

Erst mit rund 50 Liter Benzin im Tank konnte Thomas Amweg nach
Motoraussetzern im Training zwei saubere Laufe mit dem Ubergewich-
tigen Lola B99/50 hinlegen. So beendete er sein erstes richtiges Ber-

grennen (in Reitnau kam er kaum zum Fahren) mit einem Topresultat.

Robin Faustini, in Anzére noch grandioser Dritter hinter Steiner und
Berguerand, musste sich im deutlich alteren Reynard 92D mit Rang 7
begnugen. ,Auto und Reifen gaben nicht mehr her.”

Ungeschlagen in der Zweiliter-Rennwagenklasse bleibt Christian
Balmer. Jahrelang fuhr der Berner mit der originalen Fahrwerkseinstel-
lung am ehemaligen Tatuus-Honda Formula Master von Jenzer Motor-
sport.

.Seit ich dieses Jahr die Dampfer leicht verstelle, bin ich Uberall et-
was schneller.” So auch in Oberhallau, wo er Joel Grand und Christophe
Weber auf die Platze verwies. Wie in St-Ursanne kdmpfte Marcel Mau-
rer mit Motoraussetzern am Tatuus-Renault mit dem Riicken zur Wand.

Nat. Bergrennen Oberhallau mit Int. Beteiligung

26.-27. August 2017
RENNEN
ASS Reg.-Nr. 17-023/NI+;

—autoT:

ScHWELZ SUISSE. svizzera ll MoTORSFORT.CH

Streckenldnge 3000 m

Gesamtklassement (Scratch)

‘ Platz ‘ Snr. ‘ Gr/KI Bewerber Name und Vorname ‘ Nat. ‘ Wohnort ‘ Fahrzeug ‘ ccm ‘ Lauf1 Lauf 2 Lauf 3 Ziel Zeit Abstand
1 22 | E2-SC+2000 |Equipe Bernoise Steiner Marcel Oberdiessbach LobArt/Mugen LAO1 3000 *1:10.01 | *1:09.81 2:19.82
2 1 | E2-SS+2000 | Atelier de la Tzoumaz Berguerand Eric Charrat Lola FA99 3000 *1:09.65| *1:10.42 2:20.07 0.25
3 25 | E2-SC-2000 Lampert Christoph Lampert Christoph iR | Feldkirch-Nofels Osella PA 2000 EVO 2000 *1:13.37 *1:14.07 2:27.44 7.62
4 2 |E2-88+2000 |ACS Hugentobler Simon Suhr Reynard 97D 3000 *1:14.92| *1:13.83 2:28.75 8.93
5 6 | E2-SS+2000 |Phimmo Racing Amweg Thomas Ammerswil Lola B99/50 Mader 3000 11511 | *1:14.61 2:29.72 9.90
6 8 E2-88-2000 Bodeli Racing Club Balmer Christian Wilderswil Tatuus FM 2000 *1:15.36 *1:15.44 2:30.80 10.98
7 3 E2-SS+2000 |ACS Faustini Robin Suhr Reynard 92D 3000 *1:16.27 | *1:16.05 2:32.32 12.50
8 9 E2-8S-2000 Ecurie Fun Racing Grand Joél Chalais Formula Master Bossy Racing | 2000 *1:17.53 | *1:18.22 2:35.75 15.93
9 577 | E1-4000 RCU Schnellmann Roger Wangen SZ Mitsubishi Lancer Evo 8 J-SPE(| 3859 *1:17.58 *1:18.31 2:35.89 16.07
10 4 | E2-8S+2000 | Atelier de la Tzoumaz Siggen Grégoire Saviese Lola T96/50 Formel 3000 3000 *1:18.91| *1:17.04 2:35.95 16.13
1 27 | E2-SC-2000 Amann Peter B | Dornbirn Osella Honda 1998 *1:18.43| *1:18.20 2:36.63 16.81
12 10 | E2-SS-2000 Ecurie des Ordons Weber Christophe Saulcy Dallara F302-04 1998 *1:18.85| *1:18.40 2:37.25 17.43
13 1 E2-SS-2000 Bodeli Racing Club Maurer Marcel Langenbiihl Formel Renault Midland 2000 *1:20.67 *1:20.72 2:41.39 21.57
14 | 576 |E1-4000 ACS Niissli Romeo Tégerig Ford Escort Cosworth 3910 *1:2010 | *1:22.56 2:42.66 22.84
15 7 | E2-88+2000 |RCU Bosshard Markus Herisau Reynard 93D F 3000 3000 *1:21.73| *1:21.01 2:42.74 22.92
16 28 | E2-SH-1150 RCU Burgermeister Joel Egnach TracKing RCO1 1000 *1:21.99 *1:22.07 2:44.06 24.24
17 182 | 1S+3000 Allin Racing Team Neff Frédéric Moutier Porsche 996 Cup 3998 *1:21.75 1:23.31 *1:23.07 2:44.82 25.00
18 15 | E2-SS-2000 | Jo Zeller Racing Niissli Sandro Tagerig Tatuus Renault FR 2.0 2000 *1:22.31| *1:22.59 2:44.90 25.08
19 21 E2-SS-1600 David Papagna Papagna David Gravesano Gloria C8P EVO Formula Proto | 1389 *1:23.03 *1:22.06 2:45.09 25.27
20 568 | E1-3500 Equipe Bernoise Wiithrich Simon Langnau VW Golf Il Turbo 3373 *1:23.31 *1:23.68 2:46.99 2717
21 585 | E1+4000 ACS Méchler Albin Wangen BMW M2 5065 *1:2469 | *1:24.13 2:48.82 29.00
22 31 K+4000 Pfefferlé Pfefferlé Alain Arbaz Porsche 935 Turbo 4192 *1:25.21 *1:24.05 2:49.26 29.44
E2-SS (Single Seater) 1151 bis 1600 ccm

‘ 1 ‘ 21 ‘ David Papagna ‘ Papagna David ‘ ‘ Gravesano Gloria C8P EVO Formula Pn‘ 1389 *1:23.03 | *1:22.06 2:45.09
E2-SS (Single Seater) 1601 bis 2000 ccm
1 8 | Bodeli Racing Club Balmer Christian Wilderswil Tatuus FM 2000 *1:15.36 | *1:15.44 2:30.80
2 9 Ecurie Fun Racing Grand Joél Chalais Formula Master Bossy Racir| 2000 *1:17.53 | *1:18.22 2:35.75 4.95
3 10 | Ecurie des Ordons Weber Christophe Saulcy Dallara F302-04 1998 *1:18.85| *1:18.40 2:37.25 6.45
4 11 | Bédeli Racing Club Maurer Marcel Langenbuihl Formel Renault Midland 2000 *1:20.67 | *1:20.72 2:41.39 10.59
5 15 | Jo Zeller Racing Niissli Sandro Tagerig Tatuus Renault FR 2.0 2000 *1:22.31| *1:22.59 2:44.90 14.10
6 16 | Ecurie des Ordons Fleury Frédéric Chatelat Tatuus F.R. 1998 *1:25.07 | *1:24.56 2:49.63 18.83
7 18 | Racing Club Airbag Huwiler Tom Altwis Tatuus FR 2.0 HRT 1999 *1:25.91| *1:24.54 2:50.45 19.65
8 14 | Koch Raphael Koch Raphael Teufen Formel Renault 2000 2000 *1:26.18 | *1:25.26 2:51.44 20.64
9 19 | Racing Club Airbag Bohler Stefan Schleinikon Formel Renault FR 2.0 1998 *1:35.48 | *1:25.30 3:00.78 29.98
10 12 | Jo Zeller Racing Eigenmann Franz Wolfertswil Renault Tatuus 2000 *1:31.33 | *1:30.11 3:01.44 30.64

20 | Chablais Racing Team Berguerand Louis Charrat Tatuus 2000 2000 DNF DNS

E2-SS (Single Seater) tiber 2000 ccm
1 1 Atelier de la Tzoumaz Berguerand Eric Charrat Lola FA99 3000 *1:09.65| *1:10.42 2:20.07
2 2 |ACS Hugentobler Simon Suhr Reynard 97D 3000 *1:14.92| *1:13.83 2:28.75 8.68
3 6 Phimmo Racing Amweg Thomas Ammerswil Lola B99/50 Mader 3000 *1:15.11 | *1:14.61 2:29.72 9.65
4 3 |ACS Faustini Robin Suhr Reynard 92D 3000 *1:16.27 | *1:16.05 2:32.32 12.25
5 4 | Atelier de la Tzoumaz Siggen Grégoire Saviése Lola T96/50 Formel 3000 3000 *1:18.91| *1:17.04 2:35.95 15.88
6 7 |RCU Bosshard Markus Herisau Reynard 93D F 3000 3000 *1:21.73 | *1:21.01 2:42.74 22.67

Der 3. Lauf im Feld 3 wird wegen Rennabbruch gestrichen.

Rennleiter: Alex Maag Jury Prasident: Hermann Miiller Z Spor ch




Arosa ClassicCar, 31.08. - 03.09. 2017

Thomas sichert sich wieder den Tagessieg
Erstellt 04.09.17/UG

Ausgerechnet am Wochenende der Arosa ClassicCar hatte Petrus
schlechte Laune. Nach dem ersten Regentraining vom Freitagmorgen
hellte sich der Himmel leicht auf und die Strecke trocknete ab. Fir das
zweite Training am spéateren Nachmittag wurden deshalb Slicks aufge-
zogen. Kaum am Start in Langwies eingetroffen, 6ffnete der Himmel
sehr zur Freude der ,Slickspiloten“ wieder seine Schleusen. Oben an-
gekommen meinte Thomas: ,das war jetzt aber ein Hollenritt. Das Auto
war fast nicht auf der Strecke zu halten und ich bin froh, das Ziel mit
einem unbeschadigten Auto erreicht zu haben.”

Fur den Samstag stellte die Prognose keine Besserung des Wetters
in Aussicht. Tatsachlich war es den ganzen Tag regnerisch und Kalt;
es fielen sogar Schneeflocken und man sah auch Autos mit Schnee
auf dem Dach. Im Verlauf des Nachmittags bildete sich im obersten
Streckenabschnitt, zwischen Litzirlti und dem Ziel in Arosa auch noch
Nebel. Unter diesen Bedingungen waren die PS-starken Boliden nicht
ganz einfach zu beherrschen und es gab denn auch einige Ausrutscher.
Thomas, der zum ersten
Mal mit dem F2 Marti-
ni BMW Mk 50 03 ein
Rennen fuhr, zeigte ein
saubere Leistung und
lag nach den ersten
beiden Rennlaufen auf
dem zweiten Platz, 1,89
Sekunden hinter Bruno

Staub mit dem Ferrari
308 GTB. Fur den Sonntag war eine Besserung des Wetters vorherge-
sagt und vor allem fur den vierten Lauf konnte man auf trockene Ver-
héltnisse hoffen. Somit war fiir Thomas noch alles drin, und er konnte
weiterhin auf die Wiederholung des Vorjahressieges hoffen.

Der Sonntagmorgen zeigte
sich vorerst von der gleichen,
nasskalten Witterung. Im Ver-
lauf des Morgens horte es aber
auf zu regnen und die Strecke
begann abzutrocknen. Fir den
dritten Rennlauf konnten aller-
dings noch keine Slicks aufge-
zogen werden, aber die Strecke liess deutlich schnellere Zeiten zu als
am Vortag. Mit Bestzeit im dritten Lauf ibernahm Thomas die Fiihrung
im Tagesklassement. Nun lockerte sich die Bewdlkung zusehends auf,
die Sonne zeigte sich, es wurde warmer und die Strecke trocknete ab.

Etliche Zwischenfélle fihrten zu Verzégerungen im Zeitplan, was das
Abtrocknen der Strecke bis zum Start von Rennfeld 3 beglnstigte.

1

Im vierten Lauf des Rennfeldes 2 verlor ein Teilnehmer in der Ziel-
kurve sein Auto und prallte in die Streckenbegrenzung. Weil man dem
Zeitplan bereits ca. eineinhalb Stunden hinterher hinkte und nun noch-
mals eine Verzégerung von knapp einer Stunde bevorstand, entschied
die Rennleitung das Rennen abzubrechen. Bei diesem Unfall wurden
zwei Zuschauer leicht verletzt; der Fahrer kroch unverletzt aus dem auf
dem Dach liegenden Auto. Zu diesem Zeitpunkt hatten alle Fahrer drei
Rennlaufe absolviert, so dass fur das Klassement diese drei Laufe ge-
wertet werden konnten.

In der Gesamtwertung stand damit Thomas als Tagessieger fest vor
Bruno Staub und Roger Moser. Als Preis erhielt er unter anderem wieder
eine Einladung fir die Arosa ClassicCar 2018 vom 30.08. - 02.09.2018.

: -E____il- =] ; - -

,ES war ein schwieriges Rennen mit dem fir mit unbekannten Auto
und den &usserst schwierigen Wetter- und Streckenverhéltnissen. Ich
bin aber sehr froh, dass es fur mich so gut gelaufen ist“, dusserte sich
Thomas am Schluss stolz.
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Medienmitteilung Verein Arosa ClassicCar
Datum: 3. September 2017

Thomas Amweg ist Tagessieger an der 13. Arosa ClassicCar

Vor wenigen Minuten ist die Preisverleihung zum diesjéhrigen Inter-
nationale Bergrennen zwischen Langwies und Arosa zu Ende gegan-
gen. Der Tagessieger der Arosa ClassicCar ist derselbe wie im fetzten
Jahr: Thomas Amweg.

Am letzten Event-Tag zeigte sich Petrus versdhnlich und liess am
Nachmittag doch noch ein paar Sonnenstrahlen durch die Wolken
blicken. Die letzten Wertungslaufe konnten bei trockener Strasse ge-
fahren werden, so dass die Teilnehmer noch einmal alles aus ihren
Fahrzeugen herausholen konnten. Und auch die Zuschauerrénge full-
ten sich sofort, von den Triblinen winkte das begeisterte Publikum den
vorbeifahrenden Autos mit Arosa-Fahnli zu.

Als grosser Gewinner geht Thomas Amweg aus dem Rennen. Sei-
nen schnellsten Lauf fuhr er dieses Jahr mit sensationellen 4:52.14,
Uber die drei Rennléaufe fuhr er eine Zeit von 15:29.76 und sicherte sich
damit den Tagessieg. Auf den zweiten Platz fuhr Bruno Staub und der
VorjahresZweite, Roger Maser, muss sich dieses Jahr mit dem dritten
Platz zufrieden geben. Der Damenpreis ging in diesem Jahr an Claudia
Franceschetti, die in ihrem Parsehe 911 Carrera 4 eine hervorragende
Leistung zeigte.

Markus Markwalder, Projektleiter und OK-Préasident, resumiert
,Naturlich schmerzt es, dass wir massiv weniger Zuschauer begrussen
durften als im Vorjahr und die tollen Outdoor-Getranke- und Essens-
stéande nur sparlich besucht worden sind. Andererseits freuen wir uns
Uber die vielen positiven Feedbacks von Fahrern und Gésten, dietrotz-
dem garstigenWetter Spass an der diesjahrigen Arosa ClassicCar hat-
ten Das ,Mini-Fahrerlager beim ehemaligen Postplatz hat sich bewahrt
und wir werden voraussichtlich auch in Zukunft eine Teilnehmerzahl von
bis zu 170 Fahrzeugen anstreben.”

Es gab auch Uber dieses Rennwochenende mehrere leichte Ren-
nunfélle. Am Sonntagnachmittag passierte aufgrundeines Fahrfehlers
ein Unfall im Zielbereich, bei dem dank der ausgezeichneten Strecken-
sicherung drei Zuschauer nur leicht verletzt worden sind. Der Fahrer
blieb unverletzt. Das Rennen wurde daraufhin frihzeitig beendet, da
der Strecken-Wiederaufbau zu lange gedauert hétte.

Die Fahrer sind jetzt mit ihren Preziosen wieder auf dem Heimweg
und in den néchsten Tagen werden die vielen Heinzelmé&nnchen die
ClassicCar-Infrastruktur zurlickbauen, so dass sich Arosa wieder in das
idyllische Bergdorf verwandelt. Die nachste Arosa ClassicCar kommt
bestimmt- und zwar vom 30. August bis 2. September 2018.

13. Arosa ClassicCar Bergrennen, RENNEN COMPETITION

1. - 3. Septe
ASS Reg.-Nr. 17-014C/l;
Gesamtwertung (Sc

mber 2017
Streckenlange 7300 m
ratch) Competition

‘ Platz ‘ Snr. ‘ Gr/KI Bewerber Name und Vorname ‘ Nat. ‘ Wohnort ‘ Fahrzeug ‘ ccm ‘ Baujah‘ Lauf1 Lauf 2 Lauf 3 Lauf4| Ziel Zeit ‘Abstand ‘

1 401 | JR 1983-1990| Jo Zeller Racing Amweg Thomas Ammerswil BMW Mk 50 03 2000 | 1988 | *5:24.46| *5:13.16 | * 4:52.14 15:29.76
2 406 |11977-1981 | ACS Staub Bruno Gisikon Ferrari 308 GTB Gr 4 2960 |1978 | *5:22.91| *5:12.82| * 4:57.88 15:33.61 3.85
3 402 | JR 1983-1990 Moser Roger Arosa Martini Mk28 BMW Formel 2 | 1990 |1983 | * 5:30.01| * 5:16.09 | * 5:01.42 15:47.52| 17.76
4 407 | G2 1970-1971| ACS Beck Urs Ottoberg Porsche 911 ST 2248 | 1970 | *5:23.28| * 5:27.31| * 5:12.39 16:02.98 | 33.22
5 | 408 | H11972-1975| Squadra Corse Quadrifoglio | Bernhard Diego Losone Ford Escort RS 2000 2000 |1974 | *5:28.01| *5:28.96 | * 5:17.76 16:14.73 | 44.97
6 431 |11977-1981 | S.H.R.T. Biihrer Nicolas Biel BMW M1 Gruppe 4 3497 | 1981 | *5:38.86| *5:28.41| * 5:15.98 16:23.25| 53.49
7 | 414 | E 1947-1961 Jorg Markus Freienbach Lotus 11 Le Mans 1097 | 1956 | *5:45.06 | * 5:29.74 | * 5:19.80 16:34.60 | 1:04.84
8 404 | H11972-1975| Duschi B. Duschletta | Duschletta Duschi B. Freidorf Porsche 911 2.8 RS 2800 |1973 | *5:33.78| *5:50.70| * 5:23.01 16:47.49 | 1:17.73
9 412 | F 1962-1965| GK Racing Lehner Dieter H. Kilchberg Ford Mustang Shelby GT350 | 4700 | 1965 | *5:54.44| * 5:39.63 | * 5:30.08 17:04.15| 1:34.39
10 | 432 | G21970-1971| MB MOTORSPORT Biirki Martin Uetendorf BMW 2002t 1990 |1970 | *5:50.04| * 5:40.86 | * 5:33.88 17:04.78 | 1:35.02
11 | 424 | G21970-1971| SH.R.T. Triverio Gerd Diibendorf Alfa Romeo 1750 GTAm | 1985 | 1971 | *6:00.17 | * 6:03.38 | * 5:44.02 17:47.57 | 2:17.81
12 | 418 | F 1962-1965| Swiss Historic Racing Team | Keller Peter Henggart Ford Mustang 4700 |1965 | *6:06.78| * 5:59.15| * 5:44.38 17:50.31 | 2:20.55
13 | 421 |H11972-1975| Squadra Corse Quadrifoglio | Scapozza Nello Bellinzona Renault Alpine A110 1796 | 1973 | *6:05.22| * 5:59.56 | * 5:48.79 17:53.57 | 2:23.81
14 | 417 |F 1962-1965| Marco Brunner Brunner Narco Uster Ford Mustang 4700 |1965 | *6:10.89| * 6:00.62| * 5:52.01 18:03.52 | 2:33.76
15 | 416 | F 1962-1965| Heinz Kohli Kohli Heinz Béch TVR Griffith 200 4837 | 1965 | *6:14.30| *6:15.77 | * 6:00.58 18:30.65 | 3:00.89
16 | 426 | C1919-1930 | GK-Racing Kaufmann Kurt Neuenhof Morgan Three Wheeler 1280 |1930 | *6:31.02| *6:28.13| * 6:16.53 19:15.68 | 3:45.92
17 | 427 |F 1962-1965 Mattsson Bjorn Billdal Austin Mini Cooper S 1293 | 1965 | *6:27.94| * 7:09.45| * 6:02.87 19:40.26 | 4:10.50
18 | 425 |E 1947-1961 K Georg Niederrohrdorf Maserati 250 F 2493 | 1956 | *7:07.41| *7:15.09 | * 6:56.31 21:18.81| 5:49.05

403 | GR 1966-1971 | Eggimann Cars Seiler Toni Bonstetten Lola T70 Coupe MK 3 LM | 5700 |1968 | *5:31.50| * 5:14.19 DNS

405 | HR 19721976 | Ecurie Basilisk Mauerhofer Daniel Schinznach Bad Sauber C3 1600 | 1973 DNS DNS| * 5:29.19

409 | GR1966-1971 | Swiss Historic Racing Team | Arnold Liuciano Stallikon Brabham BT36 F2 1596 |1971 | *6:33.36| *6:01.98 DNS

415 | F 1961-1965| Scuderia del Viadotto | Hayoz Marcel Weisslingen Lotus 23 Prototyp 1593 | 1963 DNS DNS | * 5:57.78

420 | F 1962-1965| Thomas Kern Kern Thomas sl | Zumikon Shelby Cobra 427 S/C 6999 | 1965 DNS| * 6:03.29 | * 5:47.88

428 | D 1931-1946 | GK Racing Schweinfurth Urs 1 | Huttikon MG K1 1250 |1934 DNF DNS DNS

429 |F 1962-1965| GK Racing Portmann Roland Meilen BMW 1800 Ti 1820 |1964 | *5:50.99 | * 5:42.04 DNS

Rennleiter: Ueli Schneiter Jury Président:

Albert Ulrich Zeitmessung: Sportstiming.ch

13. Arosa ClassicCar Bergrennen, RENNEN COMPETITION

1. - 3. Septe
ASS Reg.-Nr. 17-014C/I;
Rennen Compe

mber 2017
Streckenlange 7300 m
tition Klassen

Bewerber Name und Vorname ‘ Nat. ‘ Wohnort ‘ Fahrzeug ‘ ccm ‘ Baujahl‘ Lauf 1 ‘ Lauf 2 ‘ Lauf3 ‘ Lauf4 ‘ Ziel Zeit ‘Abstand

JR 1983-1990
[ 1 ] 401 [Jo Zeller Racing [Amweg Thomas I [ Ammerswil [BMW Mk 50 03 [2000 [1988 [ *5:24.46] *5:13.16] *4:52.14] [ 15:20.76] |
[ 2 [ 402 ] | Moser Roger | | Arosa | Martini Mk28 BMW Formel 2[ 1990 [ 1983 | *5:30.01| *5:16.09] *5:01.42] | 1547.52] 17.76]

Rennleiter: Ueli Schneiter Jury Président:

Albert Ulrich Zeitmessung: Sportstiming.ch



Bergrennen Gurnigel, 10. September 2017

Bergrennen Gurnigel, 10.09.2017
Erstellt 11.09.17/UG

Versodhnlicher Saisonabschluss fur Thomas

Fur sein letztes Rennen der Saison 2017 nahm sich Thomas noch
einmal viel vor und war voller Zuversicht, dass ihn das Auto, wie vor
zwei Wochen in Oberhallau, auch dieses Mal nicht im Stich lasst. Wie
vor einer Woche in Arosa, war die Wetterprognose auch fir dieses
Wochenende nicht sehr erfreulich. Vor allem fur die Trainingslaufe am
Samstag war Dauerregen vorausgesagt. Fur die Rennlaufe am Sonntag
durfte man auf eine Wetterbesserung und somit trockene Bedingungen
hoffen. Und genau so kam es auch: der Samstag nass und kuhl, Trai-
ning mit Regenreifen.

Thomas und sein Team waren an diesem Wochenende in Ge-
danken auch bei der Familie des in Oberhallau todlich verungliickten
Rennfahrerkollegen Martin Wittwer. Das Team von Amweg Motorsport
entbietet der Familie Wittwer tiefste Anteilnahme und wiinscht fur die
Zukunft viel Kraft.

In der Nacht zum Sonntag hoérte es auf zu regnen und wéhrend
des fakultativen Trainings vom Sonntagmorgen zeigte sich zeitweise
sogar die Sonne. Da die Strecke aber noch nass war, mussten fur die-
ses Training noch die Regenreifen herhalten. Bereits wahrend dieses

Trainings gab es erste Verzogerungen wegen technischen Problemen
oder Abfliigen. So landete auch der spatere Tagessieger in der Pampa
und musste mit dem Schlepper ins Fahrerlager zurtickgebracht werden.
Thomas brachte seinen Lauf in trockene Ticher, hielt aber fest, dass es
noch schneller gehen kann.

Im Training trocknete die Strecke soweit ab, dass fur den ersten
Rennlauf auf Slicks gewechselt werden konnte. Gespannt wartete ich in
der Spitzkehre bei Posten 14 auf das Auftauchen von Thomas. Und er
kam; der Motor machte keine Probleme und Thomas kreuzte die Zielli-
nie als Sechster.

Zwischenzeitlich verdunkelte sich der Himmel wieder; aber er 6ffne-
te seine Schleusen nicht. Im Verlauf der Rennléufe und des Showpro-
gramms kam es zu weiteren Zwischenféllen und man hinkte dem Zeit-
plan immer weiter hinterher. Den unnétigsten Unterbruch verursachte
ein Taxifahrer, der sein Auto verlor und mit Passagier in die Blsche flog.
Passagier und Fahrer wurden hospitalisiert, konnten aber am Abend
wieder nach Hause zurtckkehren. Glick gehabt - so was durfte im
Rahmenprogramm  keinesfalls
passieren!

Wegen dem Zeitverzug und
auf Druck der Fahrer wurde ab
dem spaten Nachmittag auf
weitere Taxi- und Showfahrten
verzichtet. Das Wetter hielt und

auch die letzten Rennlaufe konnten auf trockener Strecke absolviert
werden. Weitere Unterbriiche bestéatigten, dass der Entscheid, auf die
Fortfihrung des Rahmenprogramms zu verzichten, richtig war.

Im zweiten Rennlauf konnte sich Thomas verbessern und unterbot
seine Zeit aus dem ersten Lauf in 1:50,00 min. um 1,88 sec. Mit die-
ser Zeit Uberflugelte er noch zwei vor ihm liegende Konkurrenten und
erreichte in der Klasse E2-SS Uber 2000 ccm den zweiten und in der
Tageswertung den vierten Platz.

Nach dem zweiten Lauf meinte Thomas: ,das Auto ist noch nicht
gut abgestimmt und beim Bremsen sehr unruhig. Nach den Problemen
in Reitnau und teilweise auch in Oberhallau und der Tatsache, dass
ich erst das zweite Bergrennen mit diesem Auto fahren konnte, bin ich
mit dem heutigen Rennen sehr zufrieden. Fur mich ist die Saison jetzt
vorbei. Ich hoffe, dass wir die Probleme mit den gelegentlichen Ausset-
zern des Motors im Winter in den Griff bekommen. Fir die finanzielle,
tatkraftige und moralische Unterstiitzung wahrend der zu Ende gehen-
den Saison bedanke ich mich bei meinen Sponsoren, Helfern und Fans
herzlich und hoffe, auch néchste Saison auf Euch z&hlen zu kénnen.

Herzlichen Dank!*
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Gurnigel: Jetzt kann der neue Meister im Ausland
starten
Von: Peter Wyss, Journalist | 2017-09-12

Marcel Steiner verlor zwar sein Heimspiel, feierte aber wie ge-
plant vorzeitig den Meistertitel. Nun kann der neue Champion auf
das Finale in Les Paccots verzichten und stattdessen noch bei zwei
internationalen Rennen an den Start gehen.

Es war ein weiteres tolles Duell, das sich Marcel Steiner im Lo-
bArt-Mugen und Eric Berguerand im Lola-Cosworth lieferten. Nach Sie-
gen in Hemberg, Anzere und Oberhallau musste sich der Lokalmatador
aus Oberdiessbach ausgerechnet am Gurnigel seinem grossen Wider-
sacher beugen.

In dem auf Sonntagmorgen verschobenen dritten Trainingslauf be-
schéadigte Berguerand seinen Rennwagen bei einem Ausrutscher auf der
noch nassen Unterlage. Der Karosserieschaden war zum Gliick repara-
bel.

Im ersten Rennlauf auf nahezu abgetrockneter Strecke lag der Walli-
ser dann um 8 Hundertstel vor dem Berner. Im zweiten Durchgang buss-
te Steiner eine weitere Zehntelsekunde auf den Titelverteidiger ein. So
musste er sich mit nur 18 Hundertstel Riickstand mit dem zweiten Rang
begnigen.

Um den Titel vorzeitig sicherzustellen, hatte auch der dritte Platz ge-
reicht, doch wollte Steiner auf seiner Hausstrecke natirlich mehr. ,Wie
bei jedem Rennen war der Sieg mein Ziel. Aber im Hinterkopf fuhr halt
der Gedanke an die Meisterschaft mit. Deshalb wollte ich sicher ins Ziel
kommen. Zudem war es nach dem verregneten Training am Sonntag-
morgen immer noch sehr rutschig, sodass man vor dem ersten Rennlauf
nicht wusste, wie die Verhaltnisse wirklich waren.”

Eric Berguerand gelang damit die Revanche fur die ebenso knappe
Niederlage auf seiner Heimstrecke in Anzeére. Nach vier erfolgreichen
Jahren geht der Meisterpokal somit wieder zu Marcel Steiner, der von
2010 bis 2012 mit dem Osella FA30 das Geschehen in der Schweiz do-
miniert hatte.

Die leiste Enttduschung verflog beim Berner schnell. Dank des vor-
zeitigen Titelgewinns wird Steiner nun auf das letzte Bergrennen Cha-
tel-St-Denis—Les Paccots am 16./17. September verzichten. Dafir wird
er an den beiden folgenden Wochenenden bei den grossen internatio-
nalen Bergrennen in Esthofen (Osterreich) und Mickhausen (stidlich von
Augsburg in Deutschland) starten und sich dort gegen starke Konkurrenz
messen.

Den dritten Gesamtrang am Gurnigel eroberte mit Christoph Lampert
ein auslandischer Gast. Der Vorarlberger bewies, dass er den ehemali-
gen Osella PA2000 Evo des Italieners Michele Fattorini mittlerweile gut
im Griff hat.

Zu seiner eigenen Uberraschung verwies Lampert mit neuen Klas-
senrekordzeiten die drei Schweizer Formel-3000-Piloten Thomas Am-
weg (Lola B99-Cosworth), Simon Hugentobler (Reynard 97D-Mugen)
und Robin Faustini (Reynard 92D-Cosworth) auf die Réange hinter ihm.
Fir Thomas Amweg, Sohn des 20-fachen Gurnigel-Tagessiegers
Fredy Amweg, ist dies bei seinem erst dritten Start in dieser Klasse
ein erster Achtungserfolg, der viel verspricht. Derweil gelang es Hu-
gentobler, seinen Sohn Robin im funf Jahre alteren Reynard nach dem in
Anzere und in Oberhallau verlorenen Familienduell hinter sich zu lassen.

In der Zweiliterklasse bezwang Christian Balmer Joél Grand auch auf
seiner Heimstrecke und bleibt damit ungeschlagen. Trotz seiner bisher
erfolgreichsten Saison mit dem Tatuus-Honda seit dem Titelgewinn von
2007 wird Balmer die Meisterschaft nur im vierten oder — falls Grand in
Paccots zehn Punkte mehr holt als er — im flnften Schlussrang beenden.

Seit Einflhrung der Bergmeisterschaft waren halt noch nie so viele
PS-starke Rennsportwagen am Start der Schweizer Rennen, was fur de-

ren hohes Niveau spricht.
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48. Nat. Bergrennen Gurnigel mit Int. Beteiligung

ASS Reg.-Nr. 17-018/NI;

RENNEN NAT, 9. - 10.

Sept. 2017

Streckenldnge 3734 m

Finale Rangliste Rennen Feld 5

GRAHAM

V & & TIMEKEEPERS

SEBrEETImIng.

Lok

‘ Platz T Snr. WBewerber Name und Vorname ‘ Nat. ‘ Wohnort ‘ Fahrzeug ‘ ccm ‘ Lauf1 ‘ Lauf 2 ‘ Ziel Zeit‘ Abstand ‘
4 10 | Racing Club Airbag Huwiler Thomas Altwis Tatuus FR2000 HRT 1996 *2:06.59 | *2:02.01 4:08.60 16.44
5 11 | Racing Club Airbag Bohler Stefan Schleinikon Formel Renault FR2000 1998 *2:06.84 | *2:04.97 4:11.81 19.65
6 15 | Ecurie des Ordons Schmidt Henri Porrentruy Formula Renault 2.0 2000 *2:09.24 | *2:08.81 4:18.05 25.89

12 | Chablais Racing Team Berguerand Louis Charrat Tatuus 2000 DNS DNS

14 | RCU- Rennclub Untertoggenburg Koch Raphael Teufen Formel Renault 2000 DNS DNS

18 | Bodeli Racing Club Maurer Marcel Langenbiihl Formel Renault Midland 2000 DNS DNS
Formelfreie Rennwagen (Singleseater) E2-SS 2001 bis 3000 cc
1 26 | Atelier de la Tzoumaz Berguerand Eric Martigny Lola FA 99 3000 *1:48.15| *1:44.98 3:33.13
2 23 | Equipe Bernoise Amweg Thomas Ammerswil Lola 99/50 Mader 3000 *1:51.88 | *1:50.00 3:41.88 8.75
3 25 | Automobil Club der Schweiz Hugentobler Simon Suhr Reynard 97d 3000 *1:51.63| *1:50.69 3:42.32 9.19
4 24 | Automobil Club der Schweiz Faustini Robin Suhr Reynard 92D 3000 *1:51.82| *1:50.83 3:42.65 9.52
5 20 | Jenzer Motorsport GmbH | Kindler Martin Walkringen Dallara Nissan 3000 *2:00.94 | *1:53.56 3:54.50 21.37
6 22 | Atelier de la Tzoumaz Siggen Grégoire Saviese Lola T96/50 3000 *1:57.12| *2:00.06 3:57.18 24.05

Rennleiter: Peter Fliickiger

Jury Président: Stephane B

etticher

RENNEN NAT, 9. - 10. Sept. 2017
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‘ Platz ‘ Snr. ‘ Gr/KI ‘ Bewerber ‘ Name und Vorname ‘ Nat. ‘ Wohnort ‘ Fahrzeug ‘ ccm ‘ Lauf 1 Lauf 2 Ziel Zeit ‘Abstand ‘

1 26 | E2-SS-3000 | Atelier de la Tzoumaz | Berguerand Eric Martigny Lola FA 99 3000 *1:48.15| * 1:44.98 3:33.13

2 9 | E2-SC-3000 | Equipe Bernoise Steiner Marcel Oberdiessbach LobArt LAO1/Mugen 3000 | *1:48.23 | * 1:45.08 3:33.31 0.18
3 7 E2-SC-2000 | C. Lampert Lampert Christoph e | Feldkirch Nofels Osella PA 2000 Evo 2000 *1:51.87 | * 1:48.87 3:40.74 7.61
4 23 | E2-SS-3000 | Equipe Bernoise Amweg Thomas Ammerswil Lola 99/50 Mader 3000 *1:51.88 | * 1:50.00 3:41.88 8.75
5 25 | E2-SS-3000 | Automobil Club der Schweiz | Hugentobler Simon Suhr Reynard 97d 3000 | *1:51.63 | * 1:50.69 3:42.32 9.19
6 24 | E2-SS-3000 | Automobil Club der Schweiz | Faustini Robin Suhr Reynard 92D 3000 *1:51.82 | *1:50.83 3:42.65 9.52
7 6 | E2-SC-2000 Chamberod Damien B2 | Noyarey Norma M20F 1998 *1:54.88 | * 1:53.80 3:48.68 15.55
8 19 | E2-SS-2000 | Bodeli Racing Club Balmer Christian Wilderswil Tatuus FM 2000 *1:57.26 | * 1:54.90 3:52.16 19.03
9 728 | E1-4000 RCU - Rennclub Untertoggenburg | Schnellmann Roger Wangen Mitsubishi Evo VIIl J-Spec | 3859 *1:54.16 | * 1:58.77 3:52.93 19.80
10 17 | E2-SS-2000 | Ecurie Fun Racing Grand Joél Chalais Formula Master 2000 *1:57.98 | * 1:56.36 3:54.34 21.21
11 20 | E2-SS-3000 | Jenzer Motorsport GmbH Kindler Martin Walkringen Dallara Nissan 3000 *2:00.94 | *1:53.56 3:54.50 21.37
12 22 | E2-SS-3000 | Atelier de la Tzoumaz | Siggen Grégoire Saviese Lola T96/50 3000 | *1:57.12| *2:00.06 3:57.18 24.05
13 722 | E1-4000 Automobil Club der Schweiz | Niissli Romeo Tagerig Ford Escort Cosworth 3910 *1:69.57 | * 1:58.63 3:58.20 25.07
14 717 | E1-3500 Equipe Bernoise Wiithrich Simon Langnau VW Golf Turbo 3373 *2:01.95 | *2:02.25 4:04.20 31.07
15 | 739 | H+3500 A. Pfefferlé Pfefferlé Alain Arbaz Porsche 935 Turbo 4192 *2:02.91| *2:01.78 4:04.69 31.56
16 | 468 | E1-3000 Racing Club Airbag Kéchli René Kaltbach Honda Civic RK3 2534 *2:02.85| *2:03.36 4:06.21 33.08
17 378 | I1S+3500 ALL-IN Racing Team Neff Frédéric Moutier Porsche 996 Cup 3998 *2:05.48 | *2:01.59 4:07.07 33.94
18 16 | E2-SS-2000 | Ecurie des Ordons Fleury Frédéric Chatelat Tatuus Renault 2.0 2000 *2:05.49 | *2:03.02 4:08.51 35.38
19 10 | E2-SS-2000 | Racing Club Airbag Huwiler Thomas Altwis Tatuus FR2000 HRT 1996 *2:06.59 | *2:02.01 4:08.60 35.47
20 469 | E1-3000 Autersa Racing Team Biirki Martin Rubigen BMW M3 E33 3000 *2:04.94 | *2:05.19 4:10.13 37.00
21 716 | E1-3500 Equipe Bernoise Zemp Michel Langnau Seat Leon TCR 3373 *2:04.93 | *2:05.24 4:10.17 37.04
22 733 | E1+4000 Automobil Club der Schweiz | Mé@chler Albin Wangen BMW M2 5064 *2:05.72 | *2:04.49 4:10.21 37.08
23 11 | E2-SS-2000 | Racing Club Airbag Bohler Stefan Schleinikon Formel Renault FR2000 1998 *2:06.84 | *2:04.97 4:11.81 38.68
24 | 447 | E1-2000 Equipe Bernoise Steiner Reto Unteriberg Ford Escort RS 2000 1968 *2:06.12 | *2:05.75 4:11.87 38.74
25 | 445 | E1-2000 MB Motorsport Team Fuhrer Ruedi Brienz Honda CRX F20 1997 *2:06.75 | *2:06.16 4:12.91 39.78
26 449 | E1-2000 Rikli Motorsport Kammer Daniel Latterbach Honda Civic 1998 *2:06.64 | *2:06.91 4:13.55 40.42
27 | 431 | E1-2000 Autersa Racing Team Faiglé René Herzogenbuchsee VW Scirocco 1998 *2:06.50 | *2:07.09 4:13.59 40.46
28 | 379 |IS+3500 Equipe Bernoise Krieg Danny Altendorf Porsche 997 GT3 Cup 3600 *2:09.30 | *2:04.50 4:13.80 40.67
29 | 444 | E1-2000 RCU - Rennclub Untertoggenburg | Niederer Peter Guttingen Opel Kadett C GTE 2000 *2:07.77 | *2:06.34 4:14.11 40.98
30 732 | E1+4000 Equipe Bernoise Ruch René Minsingen Ferrari 355 GT 4500 *2:06.58 | *2:07.88 4:14.46 41.33
31 710 | E1-3500 Squadra Corse Quadrifoglio | Bonomini Daniele Purasca Lancia 3390 *2:07.76 | * 2:08.92 4:16.68 43.55
32 | 376 |I1S+3500 ACFL Sport Team Liechtenstein Sawatzki Bruno Frimsen Porsche 997 GT3 Cup 3600 *2:12.26 | * 2:05.50 4:17.76 44.63
33 15 | E2-SS-2000 | Ecurie des Ordons Schmidt Henri Porrentruy Formula Renault 2.0 2000 *2:09.24 | *2:08.81 4:18.05 44.92
34 | 430 | E1-2000 S. Coquoz Coquoz Sebastien Muraz Opel Kadett GTE 1998 *2:09.77 | *2:08.31 4:18.08 44.95
35 | 417 | E1-1600 Automobil Club der Schweiz | Jeanneret Olivier Ecoteaux VW Golf 1598 | *2:09.27 | * 2:08.86 4:18.13 | 45.00
36 335 |IS-1600 MB Motorsport Team Biirki Martin Uetendorf MB Polo 1600 *2:12.79 | * 2:05.54 4:18.33 45.20
37 367 |1S-2500 MST - Zentralschweiz Koch Josef Malters Opel Kadett C 16V 2485 *2:12.37 | * 2:06.25 4:18.62 45.49
38 703 | E1-3500 Squadra Corse Quadrifoglio | Bertocchi Mario Melano BMW E36 3201 *2:10.26 | * 2:08.45 4:18.71 45.58
39 | 463 | E1-3000 Ecurie des Ordons Favre Bertrand Courfaivre BMW E30 2990 *2:10.66 | * 2:09.09 4:19.75 46.62
40 724 | E1-4000 Racing Club Airbag Kistler Dany Fisibach Audi RS2 Quattro 3783 *2:10.19 | *2:09.62 4:19.81 46.68
41 359 |1S-2500 W.M. Racing Car Marty Roman Unteriberg Opel Kadett C 16V 2486 *2:112.97 | *2:07.07 4:20.04 46.91
42 | 442 |E1-2000 Ecurie 13 Etoiles - Valais | Tapparel Eddy Montana Opel Kadett C City 2000 | *2:10.46 | *2:10.31 4:20.77| 47.64
43 721 | E1-4000 Ecurie Sporting Romont | Winiger Richard Nierlet les bois Porsche GT3 Cup ANT Performanc 3800 *2:09.60 | *2:11.30 4:20.90 47.77
44 | 455 | E1-2500 Squadra Corse Quadrifoglio | Bottecchia Enzo Biasca Renault 5 Turbo 2380 *2:09.97 | *2:11.87 4:21.84 48.71
45 | 375 |IS+3500 ACFL Sport Team Liechtenstein Jenni Willi Heiden Porsche 997 Cup 3600 | *2:12.89 | *2:09.06 4:21.95| 48.82
46 356 | 1S-2000 RCU - Rennclub Untertoggenburg | Santonastaso Manuel Millheim BMW 320si 1998 *2:14.29 | *2:07.70 4:21.99 48.86
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